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Xa presente invention concerne generalement et a essentiel- 
lement pour objet une machine de contr8le automatique de 
qualite d'uniformite d'enveloppes de bandage pneumatique de 
roue ou analogue pour detection, meeure ou determination et 
5 eventuellement reperage ou localisation de defauts, variations 

statiques ou ecarts et dissymetries dimentionnete on de structure, et 
les irregularites- de comportement dynamique ainsi que les 
diverses applications et utilisations resultant de sa mise en 
oeuvre et les systemes, ensembles, dispositifs, appareils, 
10 equipements et installations munissant une telle machine. 

1' invention se rapporte notamment au cpntrSle precis de quality 
d'enveloppes de bandage pneumatique de roue en particulier male 
non exclusivement du type k carcasse dite radiale et notamment 
sans chambre k air par exemple pour vehieules roulants utilitaires 
15 du genre poids lourd ou analogue. 

On sait qu'avec les enveloppes de bandage pneumatique et 
plus specif iquement ceux a carcasse radiale, on observe certains 
phenomenes cine'matiques perturbateurs ressentis d'une facon 
gSnante par le conducteur du vehicule roulant equips de tels 
20 bandages pneumatique et qui comprennent d'une p^rt un mouvement 
de dandinement, de serpentement, de lacet ou de louvoiement, 
d' autre part un effet de tirage sur le volant de direction neces- 
sitant un effort compensateur antagoniste du conducteur pour 
maintenir le vehicule sur sa trajectoire rectiligne et enfin un 
25^decalage de la position angulaire d'equilibre ou de braquage nul 
du volant de direction. Le bandage pneumatique en roulant donne 
lieu a des forces parasites creees lors de la rotation du bandage 
pneumatique et qui sont la cause de reactions lateralee susceptibles 
de perturber la trajectoire du vehicule correspondant en tendant 
30 k la modifier soit par un tirage continu k gauche ou k droite 
par effet dit de coniciteS (qui pent etre d^fini comme etant la 
difference entre les deux forces laterales moyennes pour un meme 
sens de rotation lorsqu'on retourne l'enveloppe de bandage 
pneumatique sur sa jantej, soit par un tirage alternatif vers la ' 
35 droite et vers la gauche avec une amplitude dite de serpentage, 
soit encore par un tirage simultane du k la combinaison des deux 
effets precedents. La -reaction laterale , creee par le roulement 
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d'un bandage pneumatique sur une surface de contact, depend 
de la configuration ou structure interne de 1 T enveloppe de 
bandage pneumatique et notamment des irregularity s internes 
qui caract&risent un defaut en particulier de fabrication de 
ladite enveloppe de bandage pneumatique. II exist e en particulier 
deux genres d 1 irregular it es ou de manqu.es d'unif ormite, h 
savoir d'une part des variations de dimensions physiques du 
bandage pneumatique gonfle* telles que des d£fauts de rotondite 
et des de"fauts generateurs de dandinement lateral et d'autre 
part des variations de rigidite" ou de resistance h 1 1 enf oncement 
cu h I'ecrasement de la structure du bandage pneumatique 
(subissant des forces respectivement radiales, late*rales, 
tangentxelles ou de resistance au roulement). II est notamment 
inte*r£ssant de mesurer l 1 amplitude maximale de variation de la 
1 5 force late*rale pour un tour de rotation de 1* enveloppe de bandage 
pneumatique (laquelle valeur d^finit un type important 
d'irregularite) ainsi que ce que l f on appelle la derive de 
structure qui est la valeur moyenne de la reaction laterale." 

On connalt de*j&, dans l'etat anterieur de la technique et 
20 notamment par le brevet frangais n°1 ,501 «764, des procMes et 
methodes de mesure ou de determination de d^fauts dans les 
bandages pneumatiques, tels que des irregularites ou manques 
d'uniformite ainsi que des appareils et machines pour 1 T execution 
de tels proced^s. Dans un procede connu, partiellemeni?kutomatique , 
25 de contrfile de quality d'uniformite d'un bandage pne uma tique 

gonfie sous charge radiale constante ou h dcrasement constant, 
1* enveloppe de bandage pneumatique est montge sur une jante de roue 
porte*e par un essieu rotatif formant arbre porte-roue menant 
sensiblement horizontal entraine en rotation par des moyens 
30 moteurs formes notamment par un groupe motoreducteur relie* h 
l 1 arbre porte-roue par un accouplement . Cet arbre porte-roue 
est monte avec son groupe motoreducteur sur un bati mobile 
formant plateau susceptible de pivoter, sous 1 T action d'lin verin 
de commande individuel reversible (du type pneumatique k 
35 cylindre et a. piston alternatif ) , autour d f un axe de rotation 
horizontal fixe parallele a l f arbre porte-roue, ce bati mobile 
etant susceptible de reposer, en position relative active de 



3- 2218807 1 



controle, sur un appui. simple de calage. a position reglable. 
sel_eetivement. I'arbre porte-roue est creui et communique 
avec l'interieur de la jante en vue du gonflage et du degonflage 
du bandage pneumatique. Le bandage pneumatique a contrSler, 
5 ainsi monte sur sa jante et prealablement gonfle', est amene par 
mouvement approprie du bgti mobile en contact' tangentiel roulant 
avec un tambour mene" de reaction tournant librement autour d'un 
arbre porte-tambour horizontal qui.est : parailele a 1'essieu 
porte-roue et monte dans des paliers relies a des moyens dynamo- 
10 metriques. D'une facon generale, l'un des deux elements, constitues 
par 1'essieu porte-roue et le tambour, est en rotation motrice 
menante reversible tandis que l'autre est a rotation libre menee. 
Des moyens sont prevus. pour charger radialement le bandage pneu- 
matique a contrSler, notamment a rayon constant, en maintenant 
15 en particulier une distance entre axes senslblement constante, 
par exemple au moyen d'une commande mecanique manuelle a vis et 
a ecrou montee sur urie poutre-console . 

Ia machine est pourvue de moyens automatiques de gonflage 
et de degonflage et de dispositifs de contrSle ou de regulation 
20 de la pression de gonflage en c ours de rotation, du bandage 

pneumatique. Le systeme d' instruments de mesure pent comprendre 
des organes palpeurs ou tateurs d • exploration formant capteurs 
de force ou de deplacement, des transducteurs, desjauges 
extehsometriquesde contrainte et analogues, et le systeme de mesure 
25- . peut etre place soit entre la structure porte-bandage pneumatique 
et le bandage pneumatique, soit entre. la structure porte-tambour 
et le tambour- les\>rganes de mesure des variations radiales , 
telles que des dgfauts de rotondite/sont souvent. constitues par 
trois.potentiometres lineaires ou analogues disposes respective- 
30 ment au centre de la bande de. roulement et a chaque epaulement 
du. bandage pneumatique tandis que d'autres organes 'de mesure , 
appliques au centre de chaque flanc du bandage pneumatique, •-' 
permettent de me surer o U de determiner le dandinement lateral. 
Dans certaines machines connues, les. variations deforce 
35 mesurees sont. converties en dee signaux analogiques ou numeriques 
pour evaluation et interpretation. 
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Toutes ces differences machines connues presentent 
l 1 inconvenient d ! une cadence de travail ou d'un ry thine 
de contrCle relativement lent a cause d'une intervention et d'une 
manipulation manuelles relativement importantes dues a une 

5 insuffisance d 1 automat isation d'oii un rendement operatoire 

relativement bas et un debit de triage et une vitesse de classement 
relativement faibles avec possihilite d ! erreurs de discrimination 
et des risque s d 1 imprecision de mesure incompatibles avec un 
bon contr&le de qualite* et avec une prise de decision correct e 

10 relativement a 1 ? acceptation ou au refus ou a la mise au rebut 
d'un bandage pneumatique donne en fonction des tolerances de 
fabrication admissibles. Le service de ces machines connues 
necessite aussi generalement un personnel qualifie et en outre 
le passage d'une dimension de bandage pneumatique k unefeutre 

15 differente necessite des changements de pieces et des reglagesde 
machine relativement longs. 

L 1 invention a done principalement pour but d'obvier a ces 
inconvenient s et difficultes en creant une machine perf ectionnee , 
du genre mentionne ci-dessus, a fonctionnement p£riodique 

20 declench^ a volonte avec conduit e entierement automatique du 

cycle operatoire complet en particulier par un systeme de commande 
logique sequentielle, programmee et coordonnee d f asservissement 
et de synchronisation permettant notamment d'eviter l'emploi d'un 
personnel qualifie mais seulement d'un ouvnier ou manoeuvre 

25 specialise. A cet effet, la machine conforme a l 1 invention est 
caracterisee en ce que l'arbre porte-roue precite avec la roue 
* porte -bandage pneumatique se compose de deux segments ou moities 

d'arbre portant chacun une demi-jante et positivement accouplables 
" en etant axialement alignes en prolongement mutuel, separables 

30 et respectivement mobiles longitudinal einent en sens contraires par 
commande individuelle ~ n translation rectiligne de rapprochement 
jointif et d'ecartement mutuels, de part et d 'autre du plan 
vertical equatorial fixe de ladite roue tandis que l'appui precite 
pour le bati pivotant precite est deplacable vers une position 

35 inactive permettant 1' abaissement dudit b£ti pivotant et il 
est prevu des moyens d'appui a hauteur de portee de contact 
selectivement reglable pour ledit bati pivotant en position 
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abaissee de reception et de prise de bandage pneumatique a controler 
c f est-a-dire en position de chargement et de dechargement . 

Selon une autre caracteristique de I 1 invention, I'arbre 
porte-tambour precite est, d'une facon connue en soi, h position 
relative reglable en translation rectiligne perpendiculaire a 
l f arbre porte-roue precite pour variation selective de sa 
distance h ce dernier, en etant par exemple porte par un chariot 
conduit ddplacable le long d'une glissiere de guidage sensiblement 
horizontale * 

Selon encore une autre caracteristique de l 1 invention, la 
machine comprend une plate-forme horizontale basse de reception 
et &* evacuation par roulement des enveloppes de bandage 
pneumatique, situee sous les demi-j antes porte-bandage pneumatique 
de I'arbre porte-roue precite* et il est de preference pr^vu des 
moyens de mise en marche du cycle operatoire de ladite machine, 
actionnes ou actives par le bandage pneumatique h contrdler mis 
en place sur ladite plate-forme, lesdits moyens etant constitues 
par exemple par une pedale de commande montee dans ladite plate- 
forme . 

Conformement a encore une autre caracteristique de l f invention, 
les moyens d' appui precites sont constitues par au moins une 
parol plane d» assise inclineede haut en bas et sensiblement 
parallele a 1'axe de rotation du bSti pivotant precite en etant 
h position selectivement reglable relativement audit b£ti pivotant 
par ^placement horizontal en translation rectiligne perpendiculaire 
audit axe de rotation*, ' 

Suivant encore une autre caracteristique de 1' invention, 
l'appui simple de calage precite est situe a un niveau constant 
en etant deplacable horizontalement , par exemple par translation 
rectiligne perpendiculaire a l'axe de rotation du bSti pivotant 
precite, hors de la trajectoire de debattement de la partie dudit 
bati pivotant cooperant avec ledit appui, de preference en 
synchronisme avec les moyens d* appui precites „ 

Selon encore une autre caracteristique de l f invention, chaque 
paroi plane d' assise inclinee precitee est solidaire par liaison 
invariable. d'un appui de calage precite as so cie qui est 
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forme par exemple par un semelle d'appui a surface sup^rieure 
plane horizontale, lesdites paroi incline*e et semelle d'appui 
etant portees par un sabot commun a position reglable s£Lective- 
ment,par un moyen de commande individuelle associe,sur une glissiere 
de guidage correspondante, 

5 Conformement a encore une autre caracteristique de l 1 inven- 

tion, la machine comprend une paire de sabots precites disposes 
respectivement sous les paliers respectifs des segments d'arbre 
port e -roue pre*cites et deplacables simultane*ment en synchronisme. 
Ces diverses dispositions present ent l'avantage de require 

10 au maximum lesmanoeuvres et operations manuelles de desserte 

de la machine des que celle-ci a ete mise. en etat prSt a fonction- 
ner puisque d f une part le re*glage de transformation de la machine 
pour son adaptation a different es tallies de bandage pneumatique 
est extremement rapide et facile, que d 1 autre part l 1 introduction 

15 d'un bandage pneumatique a controller dans la machine (en 1 1 amenant 
simplement par roulement sans aucun effort physique de soulevemeht 
ou de transport, a 1 1 emplacement de reception prevu) suffit a 
mettre la machine en marche par enclenchement et demarrage 
automatique du cycle de travail complet avec retour automatique de 

20 la machine a l'^tat initial de reception a la fin de chaque cycle 
complet, de sorte que les travaux preparatoires antdrieurement 
necessaires sont pratiquementsupprime's. Par ailleurs^un systeme 
visuel et eventuellement audio-visueld 1 enregistrement et 
d'affichage imme"diat .des re*sultats de mesure avec indication 

25 concomitante ae ia decision a prendre pour chaque bandage 
pneumatique contr&le* relativement a son acceptation ou a son 
refus permet un contrfile et une verification ainsi qu'un classe- 
ment ou triage discriminate ire extrSmement rapides et simples ou 
aise*s sans n^cessiter une attention sp^ciale ou un effort 

30 intellectuel particulier de la part de I'operateur. 

Enfin la machine est d'une construction et d'un entretien 
relativement simples, d f une grande fiabilitd ou surete de 
fonctionnement et ne n£cessite qu'une surveillance reduite, de 
sorte qu'elle est d f une exploitation efficace et economique. 

35 L f invention sera mieux comprise et d' autre s buts, 

caracteristiques, details et avantages de celle-ci apparaitront 
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plus clairement a la lecture de la description . explicative qui 
va suivre en se reportant. aux dessins schematiques annexes 
donnes uniquement a. tit re d'exemple non limit atif illustrant 
un mode de realisation actuellement pr£fer£ de I 1 invention et 
dans lesquels : 

- la figure 1 repre*sente une vue exterieure de face avant en 
elevation de la machine conforme k l 1 invention; avec l f arbre 
porte-roue en position active d' execution de contrSle reposant. 
sur les sabots avances mais avec systeme de mesure releve en 

0 position inactive et bandage pneumatique omis par souci de clarte; 

~ x a figure 2 est une vue de dessus de la machine precedente; 

- la figure 3 est une vue de. cote k dchelle reduite, en 
coupe transversale seltola ligne de section III-III de la figure 1 ; 

- la figure 4 est. une vue semblable a la precedente mais 
5 representant une coupe transversale suivant la ligne de section 

IV-IV de la figure 1 ; 

- la figure 5 est une vue a echelle agrandie, s.emblable a 
la figure 4 mais avec sabots recules et bgti pivotant abaisse en 
configuration de reception de bandage pneumatique k contrfcler ; 

0 - les figures 6 k 8 sont des vues fragmentaires de face* 

a plus grande echelle et en demi-coupe longitudinal de l f ensemble 
de 1' arbre porte-roue rotatif et de son support . sur le b^ti pivo- 
tant, ces trois vues etant mutuellement complement aires et 
representant des portions successives adjacentes de 1 ' arbre porte- 

5^ roue en configuration accoupl^e de ses deux demi -arbres, k 
savoir : m> 

- la figure % repr€sente la portion de gauche du demi - 
arbre porte-roue de gauche avec son palieriporteur correspondant, " 
la representation des.moyens moteurs d ■ entralnement eh rotation 
£tant omise j 

- la figure .7 represehte la portion, centrale de 1 'arbre 
porte-roue, c'est-a-dire les parties extremes adjacentes 
respectivement d'une part de droite du demi-arbre de' gauche et 
d' autre part de gauche du demi-arbre de. droite eh position 
mutuellement decouples mais sans bandage pneumatique a contrSler; 

- la figure 8 represente la portion de droite du' demi-arbre 
de droite avec con palier porteur et avec arrachement partiel ; 
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- la figure 9 est une vue fragmentaire agrandie 
d'une partie de l 1 extr^mite* de droite de la figure 8, 
en coupe longitudinale avec arrachements montrant des 
details du distributeur pneumatique de commande de 

5 verrouillage des demi-arbres et de gonflage du bandage 
pneumatique ainsi que du dispositif-temoin de verrouil- 
lage , la broche de verrouillage £tant en position 
deverrouill^e ou recul^e ; 

- la figure 10 est une demi T vue en coupe trans- 
10 versale, a plus grande £chelle f suivant la ligne de 

section X-X de la figure 7 ; 

- la figure 1 1 est une vue fragment aire a £ohelle 
agrandie en coupe trans versale suivant la ligne de 
section XI-XI de la figure 7 ; 

15 - la figure 12 est une vue de face a plus 

grande £chelle du dispositif de captage de mesure 
selon le detail cercle* XII de la figure 1 , repr^sente* 
en coupe partielle suivant la ligne de section 
XII - XII de la figure 13 ; 

20 - la figure 13 est une vue de profil en coupe 

suivant la ligne de section XIII - XIII de la 
figure 12 ; 

- la figure 14 est une vue partielle de dessous 
suivant la fleche XIV de la figure 12, montrant un 

25 organe t&teur de flanc de bandage pneumatique avec son 
ve*rin de recul ; : — 
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- la figure 1 5 est une vue partielle de 
dessus suivant la fleche XV de la figure 13, mon- 
trant le verin de blocage du dispositif porte-capteurs 
en position relevee ; et 

- la figure 1 6 est un ordinogramme de coordination 
logique relatif a la programmation d'un cycle automat ique 
complet de f onctionnement de la machine et monizant 

les fonctions et etats ou positions des divers 

organes de commande notamment pneumatique en correlation 

mutuelle dans le temps. 

Selon l f exemple d 1 execution repr^sente* sur 
les figures 1 a 5, la machine comprend un bati fixe 1 
formant socle de base ou plaque de f ondation analogue 
sur Ikquel est monte un btti mobile 2 formant support 
de l»arbre porte-roue 3 portant la roue ou ■ 
jante -porte-bandage pneumatique 4. Comme le montre 
plus particulierement la figure 2, le bdti mobile 2 
presente une configuration generalement en forme 
d'^trier sensiblement sym£trique par rapport a un 
plan vertical median 5 perpend iculaire a la direction 
longitudinale de l f arbre porte-roue horizontal^ 
et colncidant sensiblement avec le plan equatorial de 
la roue 4 done du bandage pneumatique h controler 
qui sera monte" sur cette .roue. Le b&ti mobile 2 
se compose de deux bras paralleles 6 transverealement 
espaces et respectivement articule*s coaxialement 
par leur extre'mite; arriere au bat! fixe 1 de la 
machine respectivement par deux axes d 1 articulation 7 
coaxialement alignes horizontalement et months dans 
des chapes de palier correspondantes 8, de facon 
a pouvoirpdroter autourde l'axe genmetrique commun 
de rotation de la ligne d'arbres horizontale 7 sensi- 
blement parallele a l'arbre porte-roue 3. 
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Les deux bras 6 sont de preference reunis, a leur extremite 
opposee ou avant portant l'arbre porte-roue 3, par une entretoise 
ou traverse superieure 9 approximativement en forme de joug 
portant, sensiblement en son centre, le systeme des appareils 

5 ou capteurs de me sure 10 (omis par souci de simplification sur 
la figure 2)* Cnaque bras 6 du bati pivotant 2 est articule en 
11 (voir figures 4 et 5) a ^extremite* de la tige de piston 
alternatif d f un verin de commande 12 a fluide sous pression, 
par exemple a air comprime, dont le cylindre est monte oscillant 

10 dans un plan vertical sensiblement parallele au plan Equatorial 
5 precite, au moyen d e tourillons horizontaux 13 coaxialement 
aligned paral 1 element a I'arbre porte-roue 3 et months tournants 
dans des paliers correspondents port es par une structure 
surelevee du bati fixe 1. Cnaque verin 12 est ainsi place sensible- 

15 ment dans le plan vertical longitudinal median du bass 6 associe 
dont le point 11 de liaison au vdrin est avant ageusement voisin 
de I 1 extremite* avant du bras. Les v&rins 12 sont susceptibles 
d'Stre actionals de preference synchroniquement pour commander 
le mouvement rotatif d ? elevation ou d'abaissement du b&ti 

20 pivotant 2. 

Pour presenter une resistance me*canique ou rigidite 
suffisante aux deformations, le bati pivotant 2 present e avanta- 
geusement une structure caissonnee ou analogue. 

A 1" extremity avant de cnaque bras 6 du bati mobile 2 est 

25 fixE, par exemple par des goussets ou analogues, un corps de 
pal 1 er 14 pour l'arbre porte-roue 3* sous forme d , une virole 
tubulaire ou analogue, les deux viroles 14 du bati pivotant etant 
coaxialement aligns es e't longitudinalement espacees en etant 
sensiblement sym£triques par rapport au plan equatorial 5 precite. 

30 Le bfiti pivotant 2 repose par 1" interme*diaire des viroles 14, 

dans ses positions angul aires relatives de service respectivement . 
haute d 1 execution de contr&le (figures 1 a 4) et basse de 
reception ou d* evacuation de bandage pneumatique (figure 5), 
sur deux appuis simples 15 places symetriquement par rapport 

35 au plan equatorial 5 precite, de facon que le plan vertical 

longitudinal median de cnaque bras 6 du bfiti pivotant, qui contient 
l'axe longitudinal du verin associe 12, coincide egalement 
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sensiblement avec le plan vertical, longitudinal, median du sabot 
de calage 15 correspondant. Chaque virole 1 4 est en- contact 
avec le sabot de calage assoeie avantageusement par 1' inter- 
m^dxaire d'au moins un gousset d'appui.ou talon 16 (figures 4 et 
5) au moins approzimativement en forme d'equerre a angle saillant 
de preference arrondi, qui assure la stability d'assise neeessaire. 
Chaque sabot de calage 15 comporte, a son sommet, une surface 
d'assise sensiblement horizontal 17 definie par une semelle 
formant patin ou sommier de repos,les surfaces d'assise 17 etant 
sensxblement de niveau dans un meme plan horizontal et de'terminant 
Imposition de service haute du bati .pivotant 2 . cheque sabot de 
calage 1 5 comporte en outre, en avant de la semelle 17, une 
surface d'appui sensiblement plane 18 definie par une plaque 
15 et 46 M - baS vers levant en 

tZlJ I" COntre ~ baS de la ***** ^ lea surfaces 
d appux xnclxnees 18 etant sensiblement alignees dans un meme 
Plan parallele a 1W longitudinal horizontal de 1-arbre 
porte-roue 3. Chaque sabot de.calage ,5 est a position relative 

20 "olil T re ' Slable ^ V ° l0nte ' ^ eh translation 

rectlll S*e horizontal parallelement au plan vertical transversal 

median 5 de la machine.. A cet effet, chaque sabot de. calage 15 

est mobile par glissement (ou eventuellement par roulement) dans 

un chemin de guidage force. rectiligne formant glissiere- 1 9 

solidaire de la plaque de base 1 du bati fi xe et attendant 

- transversalement a la direction longitudinale de Larbre porte-roue 

3. la position de service actuellement desiree de la paroi 

plane d'appui incliuee 18 de chaque sabot, de calage (qui 

determine la hauteur de Larbre porte-roue 3 en position de 

ration ou d'evacuation basse d'un bandage pneumatique) est 

avantageusement definie par une butee selectivement reglable 

d'arret ou de fin de course de recul 20 constitute avantageuse- 

^ole iT^ aVant " 

deplacable le long de la glissiere de guidage force 19. le 
reglage ou deplacement de' chaque chariot 20- et son immobilisation 
dan. la positWchoisie sontebtenus avantageusement au mo y en 

6 C ° mPrenant ;Une V1S ^-ontal ou tige 

fxletee analogue rotative 21 a position fixe. s . etendant 



25 



35 



12 



2218807 : 



parallelement a la glissiere de guidage 19 en dtant montEe • 
tournante dans Xe bati fixe 1 et se vissant dans un ecrou ou 
une douille inter ieurement filet 6e analogue 22 solidaire du 
chariot 20, par exemple de l'extremite arriere de celui-ci. Des 
moyens de commande simultanee ou synchronised de la paire de 
chariots 20 formant bute*es d'arrSt sont de preference prevus et , 
a. cet effet, les deux vErins mecani ques a vis et a Serous 21, 22 
sont manoeuvrable s par exemple manuellement au moyen d'une 
manivelle ou d'un volant rotatif de commande 23 actionnant 
reversiblement les vis 21 par l f intermediaire successivement 
d f un systeme de transmission 24 par exemple a chaine et de boites 
de renvoi d 1 angle notamment a engrenages coniques- 25 reliees 
mutuellement par un arbre de liaison intermediaire 26 pour couplage 
desmodromique (figure 2) • Gette commande me'eani que b. vis peut 
evidemment Stre remplac^e par tout autre systeme de commande 
Equivalent approprie" et la commande manuelle peut etre remplacee 
par une commande motrice quelconque appropri^e par exemple par 
moteur eiectrique, 

lie reglage de 'la position relative de chaque sabot de calage 
15 est effectuE par un moyen de servo -commande individuelle 
comprenant avantageusement un verin lineaire a fluid e sous 
pression (hydraulique ou pneumatique) a double effet 27 ayant 
son axe longitudinal oriente parallelement a la glissiere de 
guidage 19 et dontpar exemple le cylindre est fixe au sabot de 
2 5 calage 15 tandis que l'extremite de sa tige de piston alternatif 
est f ixee en 28 au chariot associe 20- formant point fixe de 
reaction. Pour le deplacement synchronise* des deux sabots de cala- 
ge 15, il est avantageux d'actionner les verins associe*s 27 
simultanement dans l'un ou 1* autre sens, 
'° Dans l'espace disponible entre les deux bras 6 du bati 

pivotant 2 est place le tambour rotatif sensiblement cylindrique 
29 destine a simuler une surface de roulement sans fin pour le 
bandage pneumatique a controller et a appliquer une charge 
radiale s Elect ivement reglable audit bandage pneumatique, Le 
35 tambour 29 est place* symetriquement par rapport au plan vertical 
transversal median 5 de la machine et son axe de rotation horizontal 
"longitudinal est sensiblement parallele a celui de l 1 arbre porte- 
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roue 3. la distance d'entre-axe entre. le tambour 29 et 1' arbre 
porte-roue 3, en particulier dans la position de service haute 
ou d- execution de controle du bati pivotant 2, est avantageusement 
reliable selectivement et, a cet effet, le tambour 29 est monte 
5 librement tournant sur un arbre fixe horizontal 30 porte a ses 
deux extremity opposees respectivement par deux supports 
dynamometrigues 31 fi^s respectivement sur deux chariots 32 
mobiles par glissement ou roulement le long de glissieres de 
guidage force rectilignes associees 33 s- Pendant horizontalement 
10 et perpendiculairement a l'axe longitudinal de 1- arbre porte-roue 
3. Ces glissieres 33 sont support e'es par une table 34 solidaire 
du bati fixe 1 (figures 2 et 3). I' arbre 30 est de preference situe 
a un niveau tel que les axes geometrique respectifs de 1' arbre 
15 porte-tambour 30 et de l- a rbre porte-roue 3 (dans sa position de 
service 6 n appui sur le sommet horizontal des sabots de 

calage 15) soient situes dans un mime plan horizontal. Les 
supports dynamomeStriques 31 contiennent des capteurs de' force 
connus en soi, destines a mesurer la charge radiale appliquee au 
20 bandage pneumatique a controler. Pour re'aliser.un contact de 
roulement sans glissement relatif entre le bandage pneumatique 
menant a contr8ler et le tambour 29 monte fou pour rotation libre, 
la surface Laterale peripherique externe du tambour 29, qui est 
en contact avec le bandage pneumatique, presente avantageusement 
25 des proprietes antiderapantes en etant par exemple de conformation 
^rugueuse ou a coefficient de frottement relativement eleve. 

La position relative du chariot 32 est reglable par deplacement 
du chariot au moyenNi'un mecanisme de commande par exemple 
manuelle comportant avantageusement une vis ou tige filete'e 
30 analogue horizontale 35 solidaire de 1'extremite arriere du cha- 
let 32 en s'etendant de preference dans le plan mediateur.de 1'arbre 
3D et se vissant dans .un ecrou rotatif 36 a position fixe monte 

veTl^4 COnS ° le 37 SOl±dalre du 1- tlh volant ou une mani- 

velle 38 relie h lt4crou 36 permet dlimpart . r h ^ dern . er ^ 

35 mouvement de rotation dans Pun ou 1' autre sens- 
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Comme le montrent plus particulierement les figures 
6, 7 et 8, l'arbre porte-roue 3 se compose de deux demi- 
arbres respectivement de gauche 39 et de droit e 40. 
Chaque demi-.arbre precite* est monte tournant coaxialement , 
par exemple au moyen d'un palier a roulement a double 
rangee de rouleaux coniques 41 a sa partie extreme interne 
et d f un palier a roulement a rouleaux cylindriques 42 a sa 
partie extreme externe, dans un support non tournant 43 
formant coulisseau axialement mobile en translation 
rectiligne par des moyens de commande individuelle assoeies. 
Chaque support non tournant 43 est avantageusement 
const it u£ par un fourreau tubulaire ou manchon analogue 
montE longitudinalement coulissant dans la virole 
conjugue*e 14 solidaire du b&ti pivotant 2. Chaque demi-arbre 
1 5 prEcite* 39, 40 d£passe par ses deux extrdmit^s oppose*es 

respectivement de chaque cote* de son fourreau 43 et de sa 
virole associee 14. Les extre*mit£s respectivement voisines 
ou internes 44, 45 des deux demi-arbres portent respectivement 
deux moyeux annulaires rapport ds 46, '47 montes sur les 
extr&nites correspondantes des demi-arbres par 1* intermediaire 
de pieces formant couronnes inter calaires 48, 49 
s ' e mman chant sur les extr^mit^s respectives des demi-arbres. 
Chaque moyeu 46, 47 porte une demi-roue ou demi-jante 
50 a base creuse, ces deux demi-j antes Itant sensiblement 
2 5 syme*triques par rapport au plan Equatorial de la roue, 
c'est-a-dire relativement.au plan vertical median 
transversal 5 de la machine. Ces deux demi-jantes 50 sont 
mont^es amovifalement de fag on a §tre facilement inter change ab les 
afin de pouvoir adapter, aux demi-arbres respectifs pre*cite*s, 
chaque fois des demi-jantes dont la taille correspond 
aux dimensions du bandage pneumatique a cqntrCler. Chaque 
demi-jante 50 comprend un rebord radialement saiLLant 51 
formant accrochage pour lebourrelet de talon correspondant 
du bandage pneumatique a contr6ler et un repos de talon 52 
35 cylindrique ou tronconique (les deux repos de talon 
52 convergeant s'ils sont tronconiques, vers le plan 
equatorial 5) . 
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L'un des. deux demi-arbres 39, 40, soit dans l e 
present exemple le demi-arbre de gauche 39 qui est plain 
est menant et seleetivement acoouplable par son bout extreme 
libre externe 53, oppose a la roue 4, k des moyens 

5 moteurs d ' entrapment en rotation tandis que 1'autre - ' 
demi-arbre 4 0 est mene et entraine par le demi-arbre " 
tenant 39 aumoyen.d.un joint d-accouplement -ri g ide te.poraire 
comnande a entrainementinstantane. 

Chaqu e fourreau 43 preoite oonstitue aVantageusement 

10 la tags de piston altematif creU3e dIun ^ 

fo^f T Pre3Sl0G 4 d ° Uble ^ d ° nt 16 ^ 
forme par la virole asspoiee 14 ou ineorpore a celle-oi 

cat effet, chaque fourreau 43 comporte exterieurement un 

ooiiet intermediate radialement saillant 54 susoeptible de . 

15 venxr en contact de butee d'ua oote centre un epaulement 

annulare interne 55 ae Lalesage de la virole 14 . lequel 

epaulement 55 delimSe une extremite de la chambre d 3 travail 

an*ulaxre 56 du verin preoite, dexinie entre les parois 

20 de ! ^^.^ne du fourreau 43 et interne 

20 de la vxrole ,4. Centre la faee frontale du collet 54 

qu, est opposes a Lepauiement 55, est dispose un dispositif 
d'etanchexte du type so it a press e-garniture ou d. 
preference a etancheite automatize par la pression de 

25 COT"?" flU±de de traVai1 ' 06 d'etanobeite 
" deT: aVant ? eeUSement - -nulaire 57 comprenant 

deux bagues d ■ etaneheit e a levres .orientees- mutuellement 
en sens xnverseset to contact gli Saant etanohe a v ec l a - 
Parox interne de Lalesage de la. virole 14 . C e joint est serre 
axxalement par un ecrou 58 visse sur le fourreau 43" 
30 l.ensemble des pieces 54, 57 -et 58 oonstitue ainsi un piston " 
de verxn a double effet partageant la enambre ^..travaT^ 
en deux oompartiments a volume variable susceptible, • 

35 56 est fermee par un chapeau annulalre 59 formant f end de 
.eylxndre de verin et fixe a • 1 • extremite externe de if ' 
-role 14. 1 • epaulement. 55 et la faoe frontale axialement - " 
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interne du chapeau 59 constituent ainsi des butees d ! arr§t 
limitant respect ivement la course du piston de verin 
dans chaque sens. Sur les deux faces frontales opposees de 
chaque piston de verin sont prevus avantageusement des 

5 evidements appro pri^s 60 permettant l f introduction du fluide 

de travail sous pression dans l'un ou I 1 autre des compartiments 
de la chambre 56, situts respect ivement sur les cfites 
opposes du piston lorsque ce dernier est en bu&e contre l'un 
ou l 1 autre fond extreme de la chambre de travail 56. Chaque 

10 fourreau- est * guide' dans son mouvement coulissant, 
de part et d f autre de sa par tie formant piston 54, 57, 58, 
respectivement par deux buselures tubulaires ou douilles 
formant coussinet par exemple en bronze 61, 62 
emmanchtes respectivement dans un ales age correspondant 

15 de la virole 14 au-dela de l'epaulement 55 et dans I'alesage 
correspondant du chapeau anniaire 59- La buselure 61 comporte 
avantageusement une bride externe permettant de la fixer au 
moyen de vis dans le fourreau 14 tandis que la buselure 
62 est par exemple filet ee exterieurement pour se visser 

20 dans l'alesage intgrieurement filet 6 correspondant du chapeau 
59, cette derniere buseluie CO mportant avantageusement 
une tSte exterieure permettant de la faire tourner pour 
vissage. L f etanche*ite\ dans les traverse*es respectives 
des fonds extremes de la chambre de ver4_u 56,, est 

25 avantageusement realised, de chaque cdte, par une garniture 
annulaire de joint d'e*tancheite peripheSrique* 63 serr£e 
entre un e'paulement interne extr§me respectivement de la 
virole 14 et de la piece 59 d.' une part et les buselures 
61, 62 d 1 autre part qui peuvent eVentuellement former des 

30 fouloirs ou lunettes dans le cas ou les garnitures 

d'ttancheite 63 sont des bourrages faisant partie d'un presse- 
garniture dont le boitier est constitue par la piece ou 
partie recevant ledit bourrage. Il est cependant preferable 
que les garnituresde joint d 1 ttancheite* 63 en soient constitutes 

35 par des bagues a levres du type a dtancheite realisee 
automatiquement par la pression de service du fluide&e 
travail. 
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Aux extre'mites externes respectives des buselures 
61, 62, l»etancheit£ .entre chaque buselure et la surface 
laterale externe du fourreau 43, est assuree par un 
joint racleur annulaire ou analogue 64. Enfin 
5 l'etancheite entre la parol laterale radialement externe 
de chaque chapeau 59 et la parol Interne de l'alesage de 
la virole 14 est assuree par au moins une bague d • Stanche'lte 
ou analogue 65 Xogee dans une gorge correspondante du ' 
cnapeau 50. Pour simplifier le dessln, les conduits d'arrivee 
10 ou de.retour de fluide comprime, debouehant dans les deux 

compartiments de la chambre de veifc 56 situee respectivement 
de chaque cote du piston 54, 57, 58, n'ont pa8 4te 
representee. 

Chaque fourreau 43 est pourvu de moyens antivireurs 
15 l'empechant de tourner sur lui-meme autour de son axe 
longitudinal dans la virole 14 relativement a celle-ci 
et ces moyens antivireurs BOn t constitues avantageusement 
par au moins une brcche ou tige sensiblement horizontal 
66 exterieurement solidaire du fourreau 43 par 1 • intermediate 
20 d une console radialement saillante 67 fixee par. des vis 
a l'extremite sortante exterieure du fourreau 43' e t 
susceptible de coulisser longitudinalement dans un ou plusieurs 
paHers de guidage 68 solidaires du bati pivotant 2 et 
notamment de la virole 14 a la parol externe de laquelle 
25. lis sont relies par des bras-supports correspondants. La 

longueur de chaque broche 66 correspond au moius a l a course 
maximale du fourreau 43 associe dans les deux sens 
contraires relativement a l a virole 14. H est a noter 
que chaque console 67 constitue avantageusement en meme 
30 temps un couvercle ou chapeau de fermeture et de maititien 

pour le palier a roulement voisin 42 du demi-arbre correspondant 
39, 40, l-etancheite.au passage du bout d-arbre correspondant 
a travers la console 67, <§tant assuree par une bague 
d'etancheite appropriee 69. 
35 comme le montre la figure 7, les deux demi-arbres 

39, 40 ont des extre'mites voisines cooperantes conjuguees 
s'emmanchant mutuellement par leurs moyeux respectifs 46, 47 
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de preference de fagon etanche, lors de leur rapprochement 
jointif et comportent des moyens de verrouillage 
commande* reciproque eventuellement combines avec le joint 
d 1 accouplement des deux demi-arbres ou const ituant celui-ci. 

5 Les deux moyeux 46, 47 mutuellement en regard de*passent 
en sail lie dans, l'espace compris entre les demi-jantes 
50 en prolongeant ainsi respectivement les deux demi- 
arbres 39, 40 au-dela de leurs extre*mite*s voisines respect ives 
et I'un des moyeux, par exemple le moyeu 46, forme ainsi 

10 un embout saillant par son extremity libre 70 susceptible 
de pendtrer et de s'emboiter, de preference d'une fagon 
glissant© juste, dans un evidement frontal conjugue' 
de l 1 extremite libre vbisine 71 de I 1 autre moyeu 47 les 
deux moyeux 46, 47 pouvant eventuellement venir ainsi 

15 mutuellement en but£e en fin de course du rapprochement 
jointif des deux demi-arbres 39, 40. Une telle venue 
en but6e frontale n'est cependant pas forcement necessaire (maisutale) 
comme le mohtre le jeu axial subsist ant entre les faces 
frontales voisines respectives de la surface terminale de 

20 l'extr^mite 70 du moyeu 46 et du fond de l 1 evidement 

dans l'extr^mite 71 du moyeu 47. Le contact lateral entre 

les deux moyeux mutuellement emmanches s 1 effect ue avantageusement 

par au moins deux portees cylindriques espace'es 

s£par£es par une partie tronconique et 1" e'tanch4ite* entre 

25 les deux parties mutuellement emboitee des deux moyeux 
est avantageusement assurees par au moins une bague 
d 1 etanche'lte' 72 logee par exemple dans une gorge de la parol 
laterale radialement externe de la portion 70 du moyeu 46. 
Les moyens de verrouill age pr£cit£s, destines a 
30 solidariser les deux demi-arbres 39, 40 respectivement 
en translation axiale d 1 e*cartement mutuel et de 
preference aussi en rotation autour de l'axe g^ometrique 
commun de la ligne d'arbres, se composent d'au moins un 
element de blocage mobile porte" par l'extr^mite* d 1 accouplement 
35 de I'un des deux demi-arbres 39, 40 et susceptible, en 

position relative active, d'entrer en prise avec un £le*ment 
de retenueconjugue solidaire de l'extr^mit^ d 1 accouplement 



19 2218807 

de l 1 autre demi-arbre, de facon a empScher tout mouvement 
axial de separation des deux demi-arbres, des mcyens de 
commande" de verrouillage etant preVus sur le demi-arbre 
mentionne" en premier lieu pour amener select ivement chaque 
5 Element de bio cage respect ivement dans ladite position 

active ou dans la position inactive ou il est degage" dudit 
<§l6ment de retenue. A cet effet, les extr£mite> d'accouplement 
yoisines respectives des deux demi-arbres 39, 40, 
c'est-a-dire en particulier des deux moyeux 46, 47 
10 stmt avantageusement ereuses en pre~sentant un evidement 
s'ouvrant ou de~bouchant par I 1 extremity terminale 
de chaque moyeu et chaque element de bio cage retractable 
pr£cite est avantageusement constitue par un cliquet 
a talon formant griff e, do^s a. crochet ou linguet 
15 a bee analogue pivotant 73 articule par un axe de pivot 
transversal 74 au demi-arbre associe par exemple 40, ■ 
e'est-a-dire au moyeu 47 de celui-ci, de preference dans la 
cavite frontale de ce moyeu, de facon a pouvoir tourner 
parallelement a un plan passant par l'axe longitudinal 
20 commun de la ligne d*arbres 39 r 40 et penetrer dans l r extr emit e 
d 1 accouplement creuse de l 1 autre demi-arbre 39," e'est- 
a-dire dans la cavite* front ale ouverte du moyeu 46 de 
celui-ci lors du rapprochement mutuel. des deux demi-arbres • 
L 1 element de retenue pr£cite pour ce cliquet pivotant 
25 73 est avantageusement constitue par un epaulement ou bee 
d'accrochage interne analogue 75 de l'extremite creuse - 

70 du moyeu 46 sur^ 1 1 ext remit e d 1 accouplemeni; voisine de 
l f autre demi-arbre 39. La figure 7 montre la configuration 
verrouille'e dans laquelle l<e~paulement interne 75 du moyeu 

30 46 est en contact avec le talon radialement .saillant 76 
du cliquet 73. Dans cette conf igurafi.on, il subsiste 
un jeu axial 77 entre la face frontale de I'extremite .70 du 
moyeu 46 et le fond voisin de 1* evidement dans I'extremite 

71 du moyeu 47. Ceci permet de creer un e space intermediaire 
^5 ou jeu correspondant entre les faces cooperantes 75 

et 76 respectivement du cliquet 73 et du moyeu 46 lorsque 
les deux demi-arbres. 39, 40 sont rapproches au maximum 
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jusqu'a venir en butee mutuellement par les faces frontales 
correspondantes de leurs moyeux respectifs en absorbant 
ou supprimant ainsi le jeu 77. Dans cette position, 
le jeu existant entre les faces radiales 75 et 76 permet 

5 un mouvement libre c'est-a-dire non g£n£ d'accrochage 

et de decrocnage lu cliquet 73 relativement a 1 ' epaulement 
d'accrochage 75 du moyeu 46. Cependant, comme les faces 
paralleles sensiblement planes 75 et 76 ont une orientation 
sensiblement radiale , c*est-a-dire parpendiculaire 

1 0 3- l'axe longitudinal commun 78 des deux demi-arbres 39, 
40, tout mouvement de degagement ou de decrochage du 
cliquet 73 ou dfeccrochage ou d 1 engagement relativement a 
1' epaulement 75 implique obligatoir ement , lorsque * 
ces deux faces sont mutuellement en contact sans jeu 

15 axial, un mouvement de ddbattement en translation soit 

radiale, soit axiale ou event uellement les deux a la fois 
pour rendre possible un tel mouvement de d^battement 
sans coincement du cliquet 73- Pour rendre alors un tel 
mouvement relatif de d£battement cinematiquement compatible 

20 avec le mouvement force de rotation du cliquet 73 autour de 
l'axe 74 • et permettre ainsi a un tel mouvement de rotation 
de s'effectuer librement ou sans gene, il est ndcessaire de 
prevoir un certain jeu radial de l'axe de pivot 74 
relativement a 1* orifice correspondant du cliquet 73 

25 " W'i 1 traverse. A cet effet, cet orifice presente avantageusement 
la forme d'une lumiere allongde ou ovale 79 d ont la direction 
longitudinale est orient de dans un plan radial parallele 
au plan equatorial 5 f de fagon que, dans la configuration 
verrouille*e representee sur la figure 7, cet orifice 

30 79 laisse subsister un certain jeu entre l'axe de pivot 

74 et l'extremite allongeeidudit orifice situe*e entre l'axe 
longitudinal 78 de la ligne d'arbreset ledit axe de pivot 
74 (voir aussi figure 11). 

Les moyens de commande de verrouillage prdcitgs 

35 comprennent au mo ins un organe de deverrouillage automat ique 
comprenant avantageusement au moins un ressort 80 de 
rappel en position inactive du cliquet 73 par pivot ement 
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axipete de eeiui-ei autour de 7d n 

rappel 80 est de Wf^n . assort de 

8f, 82 sensibleaent aT l! l0 ^ eBl ^ °*vert a 

47, de f a5D n que le reseo^^rlf !~ * ^ 
en tendant a repousser alnsi e J °f entre ceux . 0l 

direction de 1 W x * TT C ° Qatamment ^liquet en 

10 centre dans cheque logeaent 8,: 82 1 a ^ tag8eUeme »* 

-sociee 83 par ^ ^/f^ m \ d ^ - centrage 

correspondent ( cliquet ? , / ° U anal «« 0 » ^ 1' element 
i^xquet 73 et moyeu 47). 

lea moyens de verrouillase r>*6^ + * 
au moins un organe de hloo^e J^^T °°T * ^ 
15 ■ Par une came ou rampe mobilf J " ^^usement 
active ou verrouillee du coquet P ° S±ti °* 

^ celui-ei autour de 1 J" 7 T 
amsi avantageusement, en section^ •,* °"" 84 C ° mporte 
-e port i9 n .ectiligee lna ££ °L T ^"^e, 
20 longitudinal horizontal 78 J * ^pprochant de 1'axe 

39 et comprise entre deux l a Z *« 
en palier 85 et 86 L + ^ horia ^ale S ou 

a celui- c i. oette came 84-86 ej^ T ^element- 
25 axialement en translation reolllZTT^^ 
J- et le cli qU ef 7 3 est ^ «* 

le ressort de rappel 80 elaetxquement, par 

Preference rouW avec laLT^ t ° XmaBBB± ou de 

a'un galet de roulement ou , ^ 1,iat ~*ed±aire 

30 but un axe trans^sT Zi ^ 87 ^ * 

73 (voir fi gures n^^ 2011 ^ 88 ^ns le cli qU et 

Comme le montre notamment l a fi^ , n 
avantageux de.prevoir plusieurs 1 T "* 
Par exempt au nombre de troT Antiques 73, 

55 ae preference de f a5 on angul^emeT ' ^ • °^<™*»U~«* 
-tionnes ^^Jr equxdistante et 

collective simultanee. Comme le 2 * 

montrent notamment l ea figures 
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7 9 8 et 10, un tel organe de commande commun est par exemple 
constitue par une broche centrale 89 montde longitudinalement 
coulissante dans un ale*sage coaxial correspondant du demi- 
arbre associe* 40 qui est done creux ou tubulaire a cet 

5 effet et ccmportant une partie tronconique 84 de contact 

commun avec les cliquets 73, convergente vers l f extr£mite de la 
broche en direction de l 1 autre demi-arbre 39 en constituant 
la came ou rampe de pouss£e pre*cite*e. Cette portion tronconique 
84 se raccorde alors, a chaque extremity, a une portion 

10 cyli nririque respect ivewent 85 et 86. La broche 89 est reliee 
a un organe de commande de coulissement et est de preference 
susceptible de s'emboiter a ajustement glissant eventuellement 
etanche par son extremity libre 85 dans un evidement central 'cor- 
respondant de I 1 extrdmite frontale de l 1 autre demi-arbre 

15 39. A cet effet, l"extremite 44 du demi-arbre 39 

comporte une cavity frontale borgne 90 dans laquelle pehetre, 
avec jeu frontal et ^ate"ra3, un manchon de guidage 91 
fix£ par une bride solidaire et des vis en bout de 1' extremity 
44 du demi-arbre 39. L 1 extremity 85 de la broche 89 

20 peut ainsi pene*trer de facon glissante juste dans le manchon 
91 pour venir en butge. frontale contre le fond ou un 
£paulement annulaire interne 92 dudit manchon comme cela 
est indique* sur la figure 7. La jonction f rontale entre 
l'extremite' 85 de Oa broche 89 et l'^paulement 92 du manchon 

25 91 est avantageusement rendue etanche par la presence 

d"une bague d'itancheite appropriie 93 place~e dans une gorge 
de l f epaulement 92 et en contact avec la face terminale 
extreme de la partie 85 de la broche 89. 

La broche 89 est par exemple re*alise*e en deux pieces 

30 respectivement 89 et 94 (voir figure 8) en prolongement 

coaxialement aligne l , une de l 1 autre et mutuellement emmanchees 
en e"tant par exemple assemblies l'une a l 1 autre au moyend , un 
ecrou 95 se vissant sur I'extremite d 1 emmanchement sur la 
portion '.89. Les deux portions 89 et 94 de la broche sont de 

35 diametres diff brents, de sorte que la portion de broche 

89 de plus grand diametre est monte* coulissante dans l'alesage 
proprement dit du demi-arbre 40, de pre*fdrence avec interposition 
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d'un cousainet de palier 96 par exemple en bronze 
fixe a ce demi-arbre. La portion de broche* 94 
de plus petit diametre est guide e de f aeon coulissan- 
te a son ext remit e* libre dans I'algsage coaxial 97 
d'une piece de culasse 98. emmanche'e dans l l extr^mi- 
te externe du demi-arbre creux 40 en etant f ixee 
a celui-ci par un systeme de bride et de vis . 
La broche 89, 94 est de pre*fe*rence coaxialement '■ 
solidaire ou fait partie de la tige. de piston alterna- 
tif d'un verin lineaire a double effeta. fluide- 
sous pression dont le cylindre est incorpore a 
1' ale sage du demi-arbre 40 formant arbre dreux 
ou constitue par celui-ci. A cet effet, un piston 
annulaire 99 est fixe a la portion de broche 94 ..- 
autour de celle-ci en un point interme'diaire et. 
monte coulissant dans un cylindre 1 00 emmanche dans 
I'alesage du demi-arbre 40 en etant emboxte* par 
une extr^mite sur 1 • extre*mite* interne de la piece 
de culasse 98 coif f ant elle-me*me la portion de 
broche 94 et formant ainsi un fond extreme du pylin-. 
dre 100 tandis que l 1 extremity oppose*e de ceiui-ci. 
est s.olidaire d f un/ond . annulaire 101 entourant ex-^ 
terieurement la portion de troche 94" en 4tant en. 
contact de glissement 4tanche avec celle-ci et - 
fermant, conjointement avec l r extremity interne 
de la piece de culasse 98, l'espace inte*rieur au - 
cylindre 100 h ses deux extremites en y. delimit ant 
ainsi, avec la parol lat.erale externe de la portion 
de broche 94, -une chambre de travail: de verin 102. 
Le fond annulaire 1 01 et l^extrdmit^ annulaire 
interne de la piece de culasse 98 constituent ainsi 
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des bathes de fin de course ou d'arret pour le piston 
99, done pour la broche 89, 94. Le verin 102 
constitue ainsi le 'moyen de commande en translation 
axiale de la broche pre'eit^e et, a cet effet, la 
piece de culasse 98 forme un corps de distributeur 
de fluide comprime* par exemple pneumatique a au 
moins deux et de preference trois voies, comportant 
un premier conduit 103 d'arrivee et de ret our de 
fluide sous pression d£bouchant, a travers l f extre- 
mity interne de la piece de culasse 98, dans la 
chambre de travail 102 du verin, e'est-a-dire dans 
le compartiment de celle-ci situc§ d f un c8t(5 du piston 
99. La piece de culasse 98 comporte aussi un 
second conduit d'arrivee et de depart de fluide sous 
pression 104 relief par l f intermediate d'une gorge 
periphe>ique externe 105 et d , un espace annulaire 
106 entre la piece de culasse 98 et la parol interne 
d'ale*sage du demi-arbre 40 ainsi que par une- voie 
de passage longitudinale 107 entre le cylindre 100 
et la parol d'al^sage interne du demi-arbre 40, a 
travers un orifice radial 108 de cylindre au voisinage 
de son fond extreme 101, au compartiment de la cham- 
bre 102, situe* du c6te* oppose^ du piston 99 par rapport 
au premier compartiment. L 1 alimentation a double 
effet du verin 98-102 est assuree par un organe 
distributeur de fluide sous pression approprie" rac- 
cord6 a la piece de culasse rotative 98 par un boltier 
formant joint tournant compose d'une partie de 
raccord fixe ou non tournante 120 et d'une partie 
de raccord tournante 128. 

Des bagues d'etanch^ite appropriates 109, prSvues 
respectivement sur le cylindre 100 en contact avec 
le demi-arbre .40, sur les fonds de cylindre 98,101 et 
sur le piston 99 en contact avec 1' £l£ment de 
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broche 94, assurent la fermeture etanche de la chambre 
de verin 102 ainsi que 1* e*tancheite* des conduits 
de fluid e sous press ion communiquant avec cette 
chambre, le piston 99 etant pourvu de segments 
d f e*tancheite" classiques 1 1 0. 

Pour le gonflage de I'enveloppe de bandage pneu- 
matique a contrSler, montee sur la roue 4> y avec de 
l'air comprime notamment .a pression constante, il 
est prevu, de fag on connue en soi, un conduit 
d 1 air" comprime s'etendant coaxialement dans l'arbre 
porte-roue 4. Ce conduit d'air comprime est avantageu- 
sement manage* dans la broche 89, 94 const ituant 
e*galement la tige de piston creuse du v£rin 98-102. A cet 
effet, la broche 89, 94 est traversed coaxialement d'un 
bout a 1' autre par un alesage lit . de'bouchant, par ses 
extre'mites opposges ouvertes, d'un cdte* dans la cavite 

90 en bout du demi-arbre 39 a travers la piece de but^e 

91 et, de l'autre c6te, dans l'aldsage central 97 de la 
piece de culasse 98 dans laquelle l'extrgmite voisine 
de l 1 element de broche 94 est montee coulissant.e. Ge-fe 

alesage 97 communique par un conduit 1 1 9 avec le boitier 
de joint tournant 128, 120 relie a un organe distributeur 
pneumatique , ce conduit 1.19 servant de voie respectivement 
d* admission d'air comprim^ pour le gonjglage d'une part 
et d f £chappement d'air comprime" pour le degonflage 
d 1 autre part. La e^avite 90 en bout du demi-arbre 39 
communique constamment avec l'espaqe compris entre les 
deux demi-jantes 50 successivement par 1* intermediaire de 
l'espace annulaire 112 et d f un conduit 113 traversant 
successivement l 1 extremity 44 du demi-arbre 39, la 
piece intercalaire ou d^mbout 48 et le moyeu 46 pour 
deboucher dans le creux de la demi-jante adjacente 50 
en passant entre le moyeu 46 et l 1 alesage de cette demi- 
jante . le conduit d 1 arrived et d 1 echappement d 1 air 
comprime de gonflage est done constitue successivement par le 
conduit 119 et par 1' alesage 97 de la piece 
de culasse 98, l 1 alesage 111 de la broche 89, 94 , 
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les espaces 90 et 112 dans 1» extremite d ' accouplement du demi- 
arbre 39 et les canaux 113, La liaison de raccordement entre 
les elements de broche respectivement 89 et 94 est rendue etanche 
a l'air comprime de gonflage par la presence d'une bague 
d'etancheite appropriee 114- De m§me, les canaux 113 SO nt rendus 
etanches aux interfaces de jonction des different es pieces 
qu'ils traversent par des joints d'etancheite appropries 115. 
Tous les espaces de fuite,se trouvant sur le trajet de l'air 
comprint de gonflage et dans lesquels celui-ci est susceptible 
de s'echapper en raison d f une etancheite imparfaite, sont de 
preference en communication permanente avec l'atmsophere exterieure. 
C'est le cas notamment de la cavite annulaire de verrouillage 
contenant les clLquets pivotants73, laquelle est reliee constamment 
a 1' atmosphere exterieure par au moins un conduit 116 t raver sant 
la pi&ce d'embout intercalaire 49 montee sur l 1 extr&nite 45 
du demi-arbre 40. En outre, 1" interface de contact, entre 
1' extremite libre de 1" Element de broche 89 et le fond 92 de la piece 
de butee, 91 communique, a sa partie radialement en aval ou 
h I'exterieur de la bague d'etancheite 93, constamment avec la 
cavite de verrouillage precitee a travers un canal 117 pr£vu 
dans l'extremite pr^citee de 1' element de broche 89. 

II est important, pour des raisons de securite, que 
1* admission de l'air comprime de gonflage, apres accouplement 
mutuel des deux demi --arbres 39, 40, ne puisse s'effectuer 
qu» apres le verrouillage effect If des deux demi -arbres au moyen 
des cliquets pivotants 73- De meme, a la fin du cycle de 
fonctionnement de la machine, c'est-a-dire apres la terminaison 
d'un cycle de contrfile d'une enveloppe de bandage pneumatique 
montee sur la roue 4, il est important que le degonflage, c'est- 
a-dire l f echappement de l'air comprime, ait lieu avant le 
deverrouillage des deux demi -arbres 39, 40 dans leur etat 
accoupie. Il est prevu k cet effet des moyens destines a asservir 
les commandes respectives d' admission et d' echappement d'air 
comprime de gonflage respectivement a la position relative des 
moyens de verrouillage des demi -arbres 39, 40 dans leur etat 
accoupie. Ces moyens d'asservissement sont constitues avantageuse- 
ment par la broche 89, 94 elle-m§me qui est reliee a cet effet 
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a un dispositif de detection de la position de la broche . 
89, 94 pour temoigner de l'etat de verrouillage ou de 
deverouSDage dee deux demi-arbres 39, 40 et interdire 
ou autoriser certaines fonctions ou actions telles 
que notamment l» activation et la neutralisation des 
verins 56 des demi-arbres , le gonflage et le degonflage 
en fonction de cet etat et du stade de progression actuel 
du cjd.e de f onctionnement de la machine. Comme le ■ 
montre notamment la figure 9, 1« element de broche 94 est re- 
lie unidirectionneBameniridefacon axlalement coulissante, 
par son extremite externe ou libre, a une t ige . 
118 prolongeant coaxialement la broche et traversant avec 
jeu le conduit 119 en s'etendant ainsi a tracers le fond 
d'extrdmite exterieure de la piece de culasse 98 et a 
travers le boltier 128, 120 de joint toumant pour ressortir 
de 1- autre cfite ou la tige 118, porte a ; S on extremite exterieure 
libre, un bossage 121 ou une protuberance analogue cons- 
titue par exemple par un galet cylindrique k f lanes 
tronconiques symetrlques,formant came ou rampe de comman- 
de susceptible de cooperer par contact temporaire ' . - 
successivement avec deux organeB de fin de course de 
validation et d ' invalidation formes par exemple 
par deux microdistributeurs pneumatiques 1 22 et 123 . 
Entre la came 121 et le boSltier 120 est avantageusement 
interpose un ressort helicoSdal de rappel 124 entourant 
la tige 118 et tendant k repousser la tige 118 axialement 
vers l'exterieur en direction du microdistributeur 
122 de facon que la came 121 vienne en contact avec ce 
dernier. 

La figure 8 represente la position de la came 121 
dans la position de - -verrouillage de la. broche 89, 
94, dans laquelle le ressort 124 est comprime et la came 
121 est en contact avec le microdistributeur 123 et actionne 
celui-ci , ladite came etant alors e carte e de 1' autre 
microdistributeur 122 par le fait que ces deux micro- 
distributeurs 122,123 sont mutuellement decales en- 
direction' longitudinale parallelement k l'axe de la broche. 
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les positions relatives des microdistributeurs 122, 
123 par rapport a leur came commune de commande 121 sont 
ddterminees en fonction de 1 Amplitude de d^battement 
de la broche 89, 94 dans son mouvement de verrouillage 

5 ou de deverroullage des cliquets, de telle facon que le 

microdistributeur 123 est actionne par la came 121 
seulement en position de fin de course de verrouillage 
de la broche 89, 94, c r est-a-dire lorsque celle- 
ci en s'avancant vers la gauche est venue en butee 

10 contre I'epaulement 92 solidaire du demi-arbre 39 

comme le montre la figure 7 a la fin du mouvement de 
verrouillage des cliquets. Par contre l 1 autre micro- 
distributeur 122 doit £tre actionne par exemple au mo ins 
apres le de"but du &6 verrouillage des cliquets 73-11 

15 est a noter , comme le montre la figure 7, que la 

longueur et la position relative de la port^e tronconique 
de verrouillage 84 sur 1« element de broche 89 sont deter- 
mine es de fag on que le mouvement de verrouillage des 
cliquets 73 se t ermi n e avant que l f £l£ment de broche 89 

20 arrive en butee contre l^paulement 92. Ainsi, ■ 

lorsque les cliquets 73 ont acheve leur mouvement commande 
de verrouillage, la broche peut encore continuer a avancer 
jusqu'a venir en contact avec sa but£e d f arr§t 92 sans 
Stre bloqu^e par 1'arrSt du mouvement pivotant des cliquets 

25 73. Ceci est rendu possible grace a la presence de la por- 
ted cylindrique 86 faisant suite a I'extremite de 
grand diametre de la portde tronconique 84 et qui n'exerce 
plus aucune action de pouss^e vers l'exterieur sur les 
cliquets pivotants 73- la commande altenee de l , un ou 

30 d © l 1 autre microdistributeur 123, 122 est ef f ectuee par 

la came 121 pendant la p^riode ou phase du mouvement de la 
broche ou elle est en contact roulant avec les galets 87 
des cliquets 73 par sa portee soit cylindrique 86 ou 
conique 84 correspondant a la position relative soit 
entierement verrouillde des cliquets 73 ou au moins 

35 de de*but de verrouillage ou de deverrouillage effectif . 
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La tige de commande 118 est avantageusement montee 
tournante, et. axialement coulissante, par sa partie 
interne, sur 1 'eminent de broche 94 au moyen par exemple 
d'un palier a roulement 125 porte par un manciion 
tubulaire 126 monte en boat de l ! extre*mite correspondante 
de l 1 element de broche 94. L'alesage 111 de cet element 
de broche 94 communique alors avec l f ale*sage 97 de la piece 
de culasse 98 a travers un ou plusieurs orifices radiaux 
tels que 127 traversant la parol du manchon 126. 
Le palier a roulement 125 comporte une douille centrale 
de guidage coaxialement tournante 1 73 traversed a 
ajustement glissant par la tige 118 qui se termine a son 
extremite interne par un rebord radialement saillant 
formant tete, collet ou analogue 174 contre. lequel est 
susceptible de venir en bute*e l'extrdmite interne de 
la douille 173 pour entrainement de la tige vers la 
gauche (sur les figures 8 et 9 ) quand la broche 89, 
94 est deplacee vers la gauche vers sa position de verrouil- 
lage. la longueur utile de la tige 118 est determined 
de facon qu'elle soit entrainee vers la gauche gaar la 
broche 89, 94 (au moyen de la douille 173 venant en contact 
avec la tete 174) vers la fin de la course de verrouil- 
lage de la broche. Get entrainement commence par exemple 
lorsque les galets 87 des cliquets de verrouillage 73 
se trouvent sur la porte e tronconique 84 au voisinage 
de 1* extremite de x grand diametre (ou de droite sur 
la figure 7) de celle-ci et, a ce moment, la came 121 
quitte le microdistributeur de droite 122 (ou le plus 
£loign£ du joint tournant 120 sur la figure 9) pour 
se deplacer vers la gauche et venir en contact avec le 
microdistributeur de gauche 123 (ou le plus proche du 
joint tournant 120) lorsque. les galets 87 ont atteint 
la port£e cylindrique 86 et roule sur une certaine dis- 
tance sur celle-ci jusqu'a 1' arret en but£e de la broche 
89. L'ecartement des deux microdistributeurs en direction 
axiale longitudinale de la broche correspond dans ce cas 
a la distance ou amplitude d 1 entrainement de la tige 118. 
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La position relative de chaque microdistributeur 
122,123 est avantageusement reglable a volonte* grace 
a leur montage par fixation d^placable (par exemple au 
moyen d ! un systeme de coulisses, fentes, rairures, 
eVidements oblongs ou trous. allongds analogues 175 
5 convenablement orientes) sur leur support 176 fixe" 

au boltier 120. Par ailleurs, la tige 118 est munie 
d'une bute*e d f arr£t 177 formant collet, £paulement, 
rondelle rapport^e ou analogue susceptible d'entrer en 
contact avec un £l6ment de structure (tel que couvercle 178) 
du boitier fixe 120 en fin de course de retour vers la 
10 droite ou de sortie de la tige 118 sous l 1 action de son 

ressort de rappel 114 au mo ins apres le d£but du mouvement 
de recul vers la droite ou de deVerrouillage de la broche 
89, 94. La position relative de cette bute*e d 1 arret 
177 sur la tige 118 est telle qu'en fin de course de retour 
de la tige 1.18 sous la pouss^e du ressort 114, la came 121 
15 eoit en contact avec le microdistributeur 122, la course 

effective de la tige 1T8 correspondant ainsi sensiblement a 
la distance d f ecartement axiale entre les deux microdistri- 
buteurs 122, 123. 

L 1 £tanch£ite* de traversed de la tige 118 au passage 
a travers le couvercle 178 est avantageusement re'aliseeau moyen 
de chapeaux 179 pourvus de bagues ou garnitures annulairee de 
joint analogues approprie*es 180, 

Le microdistributeur 122 (actionne* en fin de course 
2 5 de sortie ou de retour automatique de la tige 11 8) a pour fonction 
de contr&ler que les deux demi-arbres 39, 40 sont deVerrouil- 
les, c'est-a-dire d£solidar£e l'un de l'autre et d'autoriser alors 
la mise en vidange oXi h l 1 echappement de leurs v£rins de commande 
)( respectifs 56. Le microdistributeur 123 (actionne* en fin de course 
de rentr^e commanded de la tige 118) sert a contrSler que les 
deux demi-arbres 39,40 sont verrouilles, c'esk-a-dire positivement 
accouples et a autoriser alors d'une part la vidange oufciise l'e- 
^ chappement du verin de commande 56 du demi-arbre de droite 40 

et d' autre part l f arriv£e d'air comprime de gonflage du bandage 
pneumatique mont£, dans l f espace entre les deux demi-jantes 50. 
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Le montage tournant de la tige 118 par le palier a roulement 
125 dans la broche 89,94" est n&essair'e paroe que. la brobhe peut 
etre entrainee en rotation par frottement par le demi-arbre mene' 
40 alors que la tige 118 ne doit pas tourner en principe. 

Pour l'entrainement de l'arbre porte-roue 3 dans l»un ou 

1' autre sens, il est prevu, d'une facon connue.. en sbi, un groupe 

motoreducteur d'entrainement 130 relie a l'arbre porte-roue par 

un accouplement 131- . Ce groupe moto-reducteur 130 est monte sir 

un chariot coulissant 1 32 . mobile en translation horizontale 

rectiligne parallelement a 1' axe longitudinal de l r arb re 

porte-roue 3, sur des glissieres ou- rails de guidage droits 

paralleles espaces 133 porte*s par un chassis ou socle 134 

solidaire du bati -fixe 1 de la- machine. Le groupe mo to- ■ 

reducteur 132 comprend un moteur eUectrique reversible 1 35 relie 

par un accouplement permanent 136 a. -l'arbre d'entrSe 137d'un 

reducteur de vitesse. par exemple a engrenagesl 38 dont l'arbre. 

de sortie 139, parallele a l'arbre d'entrele 137, est place en 

alignement coaxial avec l'arbre porte-roue 3 du c6te du bout 

d' arbre sorti 53 du demi-arbre 39 * Cet arbre de scrtie .139 

du reducteur de Vitesse est selectivement aecouplable temporaire- 

ment au bout d' arbre sorti 53 de l'arbre p orte-roue 3 par 

l f accouplement 131 qui est un accouplement temporaire de service 

a entrainement instantane* ou progressif. Cet accouplement 

temporaire est avantageusement constitue par un embrayage a 

friction cylindrique par sabots ou blocs de friction a commande 

pneumatique, conmi en soi; Get embrayage comporte une partie 

menante 140 montee sur l'arbre de sortie .139 du reducteur -de -. 

Vitesse 138 et une partie menee 1.41 montee sur le bout, d'abre 

sorti 53 du demiWbre 39, de sorte que ces deux parties 

respectivement menante 140 et menee 1 41 sont separables I'une de 

1' autre par ecartement coaxial lors du recul du chariot. 132 en 

s'eloignant de l'arbre porte-roue, le mouvement de translation 

du chariot 132 est commande par un verin lineaire a. double effet 

a fluide sous pression 142 monte sur le chassis 134 - et relie* 

au chariot 132 (voir figure 2). Ja course du verin 142 est 

reglee de facon qu' elle corresponde respectivement,: selon son - 

sens d'action, a la separation, complete ou a la reunion complete 

des deux parties respectivement menante et . menee de l' embrayage 

131 dans la position & bouplee des deux demi -arbres 3% 40. 
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Pour assurer un positionnement precis des ceux parties respective- 
ment menante et mene*e de l 1 embrayage 131, des moyens sont prevus 
pour immobiliser le chariot 132 en direction respectivement verti- 
cals ethorizontalfi.'Ces "moyens sont avantageusement constitues- par un ou 

5 plusieurs vexnia de.bradage143,montes pare^pte-stiroxSetbes, interposes- 
verticalement entre le chassis fixe 134 et le chariot 132, de 
fa$on a tendre, lorsque ces v£rins sont actives, apresser le 
chariot 132 avec force contre les glissieres de guidage 133 
sensiblement perpendiculairement a. celles-ci, notamment en fin de 

10 course de rapprochement et d 1 emboitement mutuel des deux parties 
separables de 1' embrayage 131. Pour immobiliser le chariot 132 
en direction horizontale, il est prevu au moins un verin de 
blocage 144 monte sur le chariot 132 et susceptible d'actionner 
selectivement une broche de verrouillage 145 susceptible de 

15 pen^trer dans I 1 orifice correspondant d l une console fixe 146 
ou d'en Stre retiree. 

.En- dessous de la roue 4 et . sur la plate-forme correspondante 
de la plaque de base du b&ti fixe 1 de la machine est prevue 
une pe*dale ou analogue 147 commandant la mise en mise en marche 

20 d'un cycle automatique de fonctionnement de la mac hin e et destinee 
a Stre actionn£e, par enfoncement ou abaissement, sous l'effet 
du poids propre de I'enveloppe de bandage pneumatique a cnntrSler 
lorsque celle-ci est amende entre les deux demi -jantes 50 _ 
e*cartees de I'arbre porte-roue 3 baisse", en roulant.sur la plate- 

25 forme precite~e. 

II est a noter que les cliquets de verrouillage 73, en plus 
de leur fonction de verrouillage de l'accouplement des deux 
demi -arbres 39, 40, jouent aussi avantageusement le r8le de 
griff es ou crabots d'accouplement pour assurer la transmission 

30 positive du mouvement de rotation du demi-arbre menant 39 au 
demi-arbre mene 40, A cet effet, l'extremite libre a talon de 
chaque cliquet 73 s 1 engage, % en position de verrouillage, dans un 
evidement conjugue* correspondant du moyeu 46 solidaire du demi- 
arbre menant 39. 

35 I* 1 ensemble d 1 exploration et de mesure 10 a capteurs de 

displacement, connu en soi, pour detecter les defauts geometriques 
de l^nveloppe de bandage pneumatique a contr6ler quand celle-ci 
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est monte~e sur la roue 4, comprend au moins un et de prEfe"- 
rence deux organes palpeurs jumelea a roulette H8 destines 
a venir en contact radial sensiblement normal avec la bande 
de roulement de l'enveloppe de bandage pneumatique a contro- 
ler ainsi que deux organes tateurs a roulette 149 destines 
a venir en contact transversal sensiblement normal 
respectivement avec les f lanes opposes de ladite enveloppe de ban- 
dage pneumatique, de part et d 1 autre de celle-ci. 
Comme le montrent plus clairement les figures 12 h 15, 
cet ensemble est porte par une console porte-capteurs 
mobile. 150 sensiblement en forme d'dtrier, agencee de 
fagon a etre sensiblement syme*trique par rapport au plan 
vertical Equatorial 5 du bandage pneumatique monte 
sur la machine. Cette console 150 est montee sur la 
traverse 9 du bSti pivotant 2 sensiblement en regard de 
la roue 4, de faeon a pouvoir Stre alternativement rappro- 
che*e radialement du bandage pneumatique a contrdler pour 
embrasser celui-ci et e'eartee de celui-ci. A cet effet, 
la console porte-caifeurs 150 est avantageusement soli- 
daire d'un coulisseau 151 sensiblement en forme de 
semelle mobile , monte au-dessus de la roue 4 en etant 
relie* a un vErin line*aire a double effet a fluide sous, 
pression par exemple pneumatique 152. destine a 1» Eleva- 
tion du coulisseau en posf&on inactive rEtractee ou . 
haute et a la descente du coulisseau en position active 
abaisse'e. Le coulisseau 151 est verticalement mobile 
sur les figures 12^ et 13 et , a cet effet, il est soli- 
daire d'un patin de guidage vertical 181 mobile par 
• coulissement longitudinal dans une glissiere de guidage 
fixe 182 fixe*e a un support 183 monte* sur la traverse 
9 du bati pivotant 2. Ce coulisseau 1 51 est verrouilla- 
ble, notamment en position relevee, par des moyens de 
blocage comprenant par exemple un verin d ' immobilisation 
a double effet a fluide sous pression par exemple 
pneumatique 1 53 fixe a la traverse 9 du bati pivotant 
par exemple par 1' intermexliaire d'une dquerre 184 montee 
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sur une plate-forme 155 fix£e au support 183 et actionnant 
une broche retractable 185, insurable en position de blo- 
cage dans un 1rou correspondant du coulisseau 151 (voir 
figures 3 a 5 , 13 et 14). Cette broche 185 coulisse 
dans un guide fixe 186 et est solidaire d ! une came 
ou but£e 1 87 ( par exemple en forme de galet cylindrique 
coaxial a f lanes opposes tronconiques syme'triques) sus- 
ceptible d'actionner, en position retractee de deverrouil- 
lage, un organe de validation en fin de course 188 forme* 
par exemple par un microdistributeur pneumatique ou ana- 
logue. Sur les figures 12 a 14, le coulisseau vertical 

151 est represents en position extreme haute avec la broche 
185 avancee en position de blocage du coulisseau 151, la 
came 187 Stant alors £cartee du microdistributeur 188. Le 
v6rin 152 est avantageusement fixe par son cylindre a une 
chape fixe 154 porte* par le support fixe 183 solidaire 

de la traverse 9 du bati pivotant et la tige du verin 

152 est fixee a une chape 156 solidaire du coulisseau 
mobile 1 51 . En position basse, le niveau, c f est-a-dire 
la position relative en hauteur du coulisseau 151, done 
la course du v<£rin e*levateur et abaisseur 152, est 
reliable au moyen d'une tige filetSe 157 pate"e a son 
extremity sup«§rieure par une but<5e a billes ou analogue 
158 montee sur un palier*159 solidaire de 1' extremity 
sup£rieure du cylindre de veSrin 1 52 de facon que la tige 
157 soit fixe en position axial e longitudinale mais mo- 
bile librement en rotation sur elle-mSme dans un sens 
ou dans 1' autre autour de son axe longitudinal. A cet 
effet, on peut faire tourner la tige 157 manuellement 
en la manoeuvrant par son -iextr£mit4 supSrieure libre au 
moyen d'un bouton molete* ou analogue 189. La tige -1 57 
est vis see a travers un ecrou carre 1 60 immobile en rota- 
tion et coulissant axialement a l f int(Srieur d f un tube 
non tournant 161 a section transversale carr£e entourant 
librement la tige filet<§e 157 et solidaire, par son extre- 
mity inf£rieure, de la chape 156 au moyen d f une plaquette 1 
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sol,dax r e.du tube et fi.ee a la chape v En faisant tourner 
la txge filetee 1 57 dans un sens ou dans 1 ' autre a « moyen 
du bouton molete 18 9 ,- on deplaee 1'ecrou 160 dont on' 
pent ainsx regler la position relative en hauteur le long 
de la tige filetee 1 57. .Get eerou 160 sert de butee fixe 
regime d 'arret pour le coulisseau t 5 1 en fin de course 
d abaissement de.celui-ci, par entree en contact d'un 
epaulement annulaire interne 1 9 1 de l-extremltd euperxeure 

du tube 161 avec Lecrou 1 60 en fin de descents du tube 
161 entraine par le coulisseau 1 5.1 . le. reglage de la posi- 
tion relative de Lecrou 161 permet ainei de fairs varier et 
Ixmxter selectivement la course de la-tlge du verin t 5 2 
La console 1 5 0 8 e compose diune traverse superieure 
sensxblement horizontals 162 fixee au coulisseau 151 par 
deux colliers ou barrettes de serrage 1 92 et portant deux 
branches montantes d'etrier 16 5 dont chacune est fixee a la 
traverse tfetrier 1 62, de part et d'autre du plan .ediateur 
de celle-ci (passant egalement par l^axe longitudinal du 

TtT^l " d,Un SUPP ° rt ou analogue 

164 selectivement reglable en position relative par 
ooulissement le long de la traverse d'etrier 162 en : 
etant bloque par serrage dans la position relative voulue 
au moyen de troxs vis 1 95 dont deux" sent situees du c6te 
-xsible but la figure 12 et la troxsieme du cote oppose ~ 
_ cache, visible sur la figure t 3 . Ohaque branche d'etrier ' 
163, qui est orientee sensibleinent verticalement ou 
Perpendiculaire^t a la traverse 162, est elle-meme reglable 
selectxvement en hauteur par ooulissement dans, son gousset 
.Porteur associe 164 e* eta*t bio cable par serrage sur ce- 
lux-ex au moyen de tr.ois vis 194 disposes aussi respec- 
txvement sur deux c3tes different* pour, supprimer tout 
jeu. dans toutes les directions . La traverse horizontale 

62 et les branches verticals. 1 63 ont avantageusement 
la forme d'une barre droite longitudinalement rainUree 
a section transversale carree et ohaque gousset 1 64 appro-, 
xxmatxvement en forme d- equerre cCmporte deux conduits ou 



20 



2218807 



manchoxis tubulaires de section transversale interne carr^e 
respect ivement emmanchEs de fagon glissante sur la 
traverse 162 et sur la branche 163 associ£e„ 
L'extrSmite inf^rieure de chaque tranche d'Strier 163 porte 
un organ e t&teur de flanc a roulette 149, les deux organes 
t&teurs etant orient£s l'un vers l 1 autre en £tant sensiblement 
alignes parallel ement a la traverse d'Strier 162, Chaque 
organe tateur 149 est porte par un gousset 165 solidaire 
de la branche d'^trier 163 aseociee et est variable 
transversalement en position relative par rapport a la 
branche d'etrier 163 associee . A cet effet chaque roulette 
149 est portEe par une plaque ou chape allong^e 195 mobile 
pourvue d'un patin coulissant 196 librement d£placable 
le long et a l'int^rieur d'une glissiere de guidage 197 
fix£e au gousset 165 (voir figure 1 5) . Le capteur de 
deplacement proprement dit, associe* a chaque organe tateur 
149 9 est avantageusement du type electromagnet ique a trans- 
format eur different iel ou analogue et comprend d'une part 
un cylindre creux 1 66 f ixe* par une bride de serrage 1 98 
au gousset 1 65 et contenant une bobine ou un enroulement 
analogue formant solenoide dans lequel se dgplace libre- 
ment une tige coaxiale 167 formant noyau plongeur, et inva- 
riablement relive a la chape porte-roulette 195 par une 
bride de serrage 199, de facon a etre solidairement mobile 
avec cette chape. Sur chaque gousset 165 est fixe , par 
une extremity en un poijit d 1 attache 200 porte* par une bride 
201 solidaire du gousset et traversed librement par la 
chape mobile 1 95 , un ressort helicoldal de traction 168 
dont 1* autre extremite est attached en 202 a la chape 
mo.bile 195 de l 1 organe tateur correspondant 149 en tendant 
ainsi a attirer const amment ce dernier en direction du 
plan Equatorial 5 de la roue 4, de facon qu'en position 
abaissee de service du coulisseau 1 51 , chaque organe tateur 
149 soit maintenu constamment par son ressort de pouss<§e 
associe* 168 en contact presse elastique avec le flanc 
correspondant du bandage pneumatique a contr6ler. 
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Chaque gousset 165 porte en outre de preference lecylindre 
d'un verin lineaire a fluide sous pression par exemple 
pneumatique 1 69 relie* par sa tige de piston 202 a 1' organe 
tateur de flanc 149 associe par 1' intermediate d'une patte 
203 solidaire de la chape mobile 195*Ce verin est destine 
a ^carter 1' organe tateur 149 du bandage pneumatique a con- 
tr61er lorsque le contr&le est terming (voir figures 13 et 15) 

Les deux organes palpeurs de bande de roulement 148 sont 
constitutes d'une maniere sensiblement semblable aux 
organes tateurs de f lanes 149 et monteV d'une maniere 
analogue sur la traverse d'dtrier associe*e 162 . Chaque 
organe palpeur 148 est ainsi supporte variablement par 
un gousset 172 monte* coulissant sur la barre 162 par un 
manchon conjugue* solidaire 203 (voir figure 13) et blo- 
cable selectivement dans la position convenable par 
trois via de serrage 204. Chaque. organe palpeur 148 
est ainsi mobile par sa chape porte-roulette 205 sur 
son gousset 1 72 en translation en hauteur en etant 
solidaire par une bride 210 de la tige 170 formant 
armature ou noyau plongeur de capteur de deplacement libreinent 
mobile dans le solenolde 171 de ce capteur qui est 
monte par la bride 206 sur le gousset 172 de fixation 
a la traverse d'etrier 162. Chaque organe- palpeur 148 
est soumis a la solicitation permanente d'un ressort 
htlicoMal de compression 173 fixe par me extremite 
en 207 par la bride 208 sur le gousset associe 172 
et par 1' autre extremite en 205 a la chape 209 en tendant 
a repousser constamment 1" organe palpeur 148 vers le 
bas en direction de la bande de roulement du bandage 
pneumatique a controler pour maintenir constamment 
l f organe palpeur 148 en contact e*lastique presse" avec 
la bande de roulement. Pour le deplacement du coulis- 
seau 151, on a vu que celui-ci est fixe en 1 56 a 1« ex- 
tremite de la tige de piston du verin 152 et porte une 
butee mobile 211 susceptible d f actionner par poussee, 
en fin de course ascendant e, un organe de validation 



38 



2218807 



et d 1 invalidation de fonction 212 de*tectant la position 
relevEe du coulisseau 151 et fixe* au support 154. Cet 
organe est avantageusement un.microdistributeur 
pneumatique. 

5 Dans la machine d£crite ci-dessus, tous les organes 

servo-moteurs utilises sont genEralement des v£rins 
lin£aires a double eff et a fluide comprint hydraulique 
ou pneumatique du type extensible et retractable a 
piston alternatif et a cylindre. Au lieu de tels v6rins, 

lQ on pourrait tout aussi bien utiliser n'importe quel autre 

type d 1 organe positionneur, actionneur ou d^placeur par 

exemple electrome*canique, Electromagnet ique ou analogue. 

Le fonctionnement automat ique de la machine suivant un 

cycle de travail complet est illustre' par le diagramme 

' graphique de la figure 1 6 montrant la position relative 
1 5 

et I'dtact actuel de fonctionnement de la p£dale de 
d&narrage de cycle et des divers v£rins et autres 
dispositifs respectivement de commande et commande'e 
qui sont de preference du type pneumatique. Chaque 
20 diagramme du graphique de la figure 16 repr^sente 
Involution dans le temps de 1' organe concern^, 
de sorte que les divers diagrammes> superposes 
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sur la meme figure T£ et traces suivant la m§me e*chelle 
des temps port eg en abscisses, montrent la correlation 
f onctionnelle des divers organes de command e automat iqiie 
de processus dans le temps' * Sur chaque diagramme, la ligne 
droite horizontale moyenne, coincidant notamment avec les 
deux segements de droite aligners extremes opposes respec- 
tivement de d^but et de fin de cycle ou de diagramme, represente 
i'eval, d 'eliquibrement initial neutre ou inactif de 1 1 organe 
ou du systeme de commande considere . Chaque creneau superieur , 
e ? est-a-dire s'etendant vers le haut ou au-dessus- de la 
ligne. droite moyenne de reference pr^cit^e, represente un 
etat act if dans un sens (dit par exemple positif ) de 
l 1 organe considere, soit, dans le cas present, par exemple 
l*£tat actif ou rempli d* excitation ou d f alimentation en 
energie (fluide de travail sous, pression ) d'un verin lineaire 
dont la tige de piston est sortie ou en extension tandis 
qu'un creneau inf^rieur, c'est-a-dire s'etendant vers 
le bas ou en dessous de la ligne droite. moyenne de reference 
precitee, represente un etat act i ,c r est-a-dire d 1 excitation 
ou d r aliment at ion eri Energie en sens inverse (dit n#gat if) 
de 1* organe considere, soit par exemple l'etat ^actif d'un 
v£rin lineaire rempli de fluide suus pression dont la tige 
de piston est rentre> ou retractee. Pour les organes 
actiohnes par un fluide sous pression (hydraulique ou 
pneumatique) , la ligne droite. moyenne precitee de reference re- 
Dresente done un etat d r isolement evezjjbuei^ent remjii'sous nKB^ioi. cu 
1 vide ou sam p immon (Ncorrespondant a. l'^tat vidang«§ ou d-'echap- 
pemejrfc) . Les deux gradins ou echelons respectivement aux 
extrdmites opposees de chaque .creneau marquent respectivement 
les instants de debut et de fin d 1 application de I 1 impulsion 
d 1 activation, la hauteur ou pronf ondeur du creneau 
representant 1 ? amplitude de cette impulsion tandis 
que sa longueur represente la duree de la p^riode d 1 application 
de 1* impulsion* Chaque diagramme represente done graphiquement 
une periqde complete de .la fonction periodique continue 
representant les cyies de f onctionnement identiques repetes 
successifs de l 1 organe ou du 
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systeme considere* 4 Les diagrammes pre*cites dtablissent done 
l f interdependence f onctionnelle aumoins dans le temps des 
divers systemes considers avec leur decalages ou dephasages 
mutuels dans le temps en permettant ainsi d'elaborer 

5 facilemeni^ d'une facon connue en soi, le schema synoptique 

f onctionnel ou logique de la machine ainsi que les correlations 
d'asservissement mutuel ou reciproque des divers organes 
de commande de celle-ci. 

La figure 16 represente ainsi les diagrammes suivants 

10 en les considerant success ivement de haut en bas : 

- en A, le diagramme de travail de la pddale | de commande 
pneumatique 147 de demarrage de cycle ; 

- en B,. le diagramme de travail du verin de translation 
56 du demi-arbre porte-roue menant 39 ; 

J5 - en C, le diagramme de travail du ve*rin de translation 

56 du demi-arbre porte-roue mene" 40 ; 

- en D, le diagrammed e travail du verin d 1 ac couple ment 
verrouille* 102 (commande de translation de la broche 89) ; 

- en B, le diagramme de travail du distributeur 

20 pneumatique pour gonflage k haute pression du bandage 
pneumatique 1 73 k * 

- en P, le diagramme de travail du re*gulateur de 
pression de gonflage du bandage pneumatique ; 

- en (x, le d^ramme de travail du distributeur pneumatique 
25 pour le degonflage (par vidange ou echappement d'air 

cbmprime) du bandage pneumatique 173 ; 

- en H, le diagramme de travail du ve*rin de commande 12 
pour rotation du b&ti pivotant 2 ; 

- en J, le diagramme de travail du v£rin 153 de verrouillage 
du systeme de capteurs de mesure 10 en position haute ; 

- en K, le diagramme de travail du ve"rin de descent e 
152 du systeme de capteurs de mesure 10 ; 

- en L, le diagramme de travail das ve*riiB de translation 27 
des sabots 15 ; 

- en M, le diagramme de travail des ve"rins 169 d'ecartement 
ou de recul des capteurs de mesure de f lanes 149 ; 

- en N, le diagramme de travail du v<§rin de commande 142 
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d.e deplacement du chariot 132 ; 

- en P, le diagramme de travail du verin 144 de 
blocage du chariot 132 en direction horizontal ; 

- en R, le diagramme de travail des ve*rins 143 cLe bridage 
du chariot 132 en direction verticale ; 

- en S, le diagramnie de travail de l'embrayage a commande 
pneumatique 131. 

Les lignes droites verticales de rappell , tracees- 
en traits mixtes sur la figure 1 6 paral 1 element a la direction 
des ordonne*es , reperent ou localisent dans le temps divers 
evenements particuliers du cycle de f onctionnement 
de la machine et ont respectivement les significations 
suivantes : 

- la verticale T Q marque l. 1 instant de depart ou de mise 
en marche de la machine correspondant au demarrage d'un 
cycle de f onctionnement ; 

- la verticale correspond h l 1 instant de mise en 
rotation de l'arbre porte-roue 3 (done du bandage pneumatique a. 
controls} dans un sens au moyen du groupe motoreducteur 

130 par demarrage du moteur electrique 135 ; 

- la verticale marque la fin de la rotation du 
bandage pneumatique dans un sens et l 1 instant de mise 
en rotation de celui— ci en sens contraire par inversion 
du sens de rotation du groupe motoreducteur 130 ; 

- la verticale correspond a 1'arrSt du- mouvement 
de rotation du bandage pneumatique et a la lecture des 
resultats affiches de son contrdle de qualite ; 

- la verticale marque la f in du cycle de f onctionnement 
avec retour automatique de la machine a son £tat initial ♦ 

Le deroulement sequentiel programme d'un cycle de 
f onctionnement automatique de la machine est alors le 
suivant dans I'ordre de succession indique des diverses 
operations de travail : 

Avant le demarrage de chaque cycle de f onctionnement 
automatique de la machine, cette derniere se trouve dans 
son e>tat initial . dans lequel les divers organes. de commande 
presehtent les e*tats, conditions ou configurations suivants : 
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- le moteur electrique 135 est a l f arr£t et le chariot 
132 est recule (vers la gauche sur les figures 1 et 2) avec 
la tige du verin 142 sortie en extension, les v£ri_ns 

143 en position retractee de de*blocage et le verin 144 
en position retractee de de*verrouillage contr6l£e par 
un organe pneumatique de fin de course, 1 1 embrayage 
131 etant debraye et separe*, de sorte que le groupe 
motoreducteur 130 est desaccoupie de l'arbre porte-roue 3 

- les sabots 15 sont recul^s vers la gauche sur les 
figures 4 et 5 avec les v£rins associes 27 en position 
retractee ; 

- le bati pivotant 2 est dans la position basse 
representee sur la figure 5, en appui sur les surfaces 
inclines 18 des sabots 15 avec les v£rins 12 en position 
d f extension ; 

- les demi-arbres porte-roue 39 et 40 et leurs 
demi-jantes associees 50 sont d^saccouples et ecartes syme- 
triquement par rapport au plan equatorial 5 avec les ve- 
rins 56 associes en position retractee ; 

- la broche de verrouillage 89 est recule* e vers la 
droite sur les figures 7 et 8 avec le ve'rin correspondant 
102 en position retractee, les cliquets de verrouillage 

73 etant en position de deVerrouillage eVentuellement 
mais non obligatoirement en contact avec la port 6 e 
cylindrique extr§me 85 de la broche 89 et la came 121 
se trouvant au-dela ou a droite done ecart^e du micro- 
distributeur pneumatique 123 sur la figure 9 et en contact 
avec le microdistributeur pneumatique 122 qui, etant 
ainsi actionne , contrfile que les demi-arbres 39, 40 
sont deverrouilies et autorise la mise a 1' echappement 
de leurs ve*rins 56 ; 

- le dispositif porte-capteurs 10 est en position 
haute avec le verin de montee et de descente 1 52 en 
position retractee etle verin de blocage 153 en position 
de verrouillage en extension ; cette position relevee 
est contr6lee par le microdistributeur pneumatique 212 
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qui autorise alors le verrouillage,les organes tateurs de 
f lanes 1 49 £tant respectivement recule*s avec leurs verins 
associes 1 69 en position r£tracte*e ; 

- la pedale 147 (a rappei automatique en position 
sortie a la maniere d'un bouton-poussoir) esten position 
haute. 

On suppose egalement que les positions relatives 
respectives des bute*es 20 des sabots 15, la position 
relative du tambour de reaction 29 et la position relative 
de l'ecrou 160 done la course du verin 152 pnt et6 
pr^alablement reglees par action manuelle respectivement 
sur les volants ou manivelles de manoeuvre 23 et 38 
et sur le bouton de commande 189 de la tige filetee 
157, de facon que la machine soit adaptee au coMr8le 
en serie d'enveloppes de' bandage pneumatique d'une taille 
ou dimension spdeifique donn^e pour laquelle des demx- 
3 antes correspondantes 50 ont 6±6 prealablement montees 
respectivement sur les demi-arbres porte-roue 39 et 40. 
La position relative du tambour de reaction 29 est r£gle*e 
en particulier de facon a appliquer une charge radial e 
constante, c f est-a-dire agissant sous un rayon sens i- 
blement constant, a l'enveloppe de bandage pneumatique 
a contrdler. 

L'op£rateur, charge de.la conduite de la machine, . 
introduit alors une enveloppe de bandage pneumatique 173 
dans la machine en la faisant rouler h la maniere d f un 

cerceau sur la plate-forme de chargement et de d^chargement 
1 pour 1'inserer entre 'les deux demi-j antes e*oart£es 50 
sensiblement dans- l'axe de rotation commun de celles-ci 
(voir figure 5)- Le bandage pneumatique 173 repose alors 
au mo ins partiellement sur la pedale 147 en appuyant eur 
celle-ci sous l 1 act ion du poids propre du bandage 
pneumatique. La pedale 147, qui etait done initialement 
dans son etat inactif represents par la droite horizontale. 
a Q sur le diagramme A de la figure 13, est ainsi abaissee 
ou enfoncee pendant une certaine p^riode de temps correspondant 
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au creneau a^ a 2 sur le diagramme A, c 1 est-a-dire au moins a 
la dur£e da contact du bandage pneumatique 175 avec la pedal 
147 et jusqu'a 1 'actionnement d^un organe pneumatique 
detecteur de fin de course pour empecher que les demi- 
arhBS s'^cartent a nouveau. Ceci provoque le demarrage 
du cycle de f onctionnement automatique de la machine, 
c'est-a-dire l 1 execution des operations suivantes ; 

- A l 1 instant ou la pe*dale 147 a ete actionne*e, 
les deux v£rins 56 de translation respectivement des 
demi-arbres menant 39 et mene 40, qui etaient initialement 
a l'etat neutre ou sans pression respectivement en b^ et 
Cq sur les diagrammes B et C, sont actives simultane"ment 
par alimentation en fluide sous pression selon les cr£neaux 
positifs respectivement b 2 sur le diagramme B et 

c_2 sur le diagramme C en provo quant ainsi le 
rapprochement mutuel au moins approximativement synchronise* 
des deux demi-arbres 39, 40 jusqu'a ce qu'ils viennent 
mutuellement en b'utee. A la fin du mouvement de rapproche- 
ment mutuel, les bases tronconiques mutuellement conver- 
gentes 52 des demi-jantes 50, servant de repose-talon, 
p^netrent de chaque c8te dans l'ouverture centrale deli- 
mited par le bounelet de talon de l'enveloppe de bandage 
pneumatique 173 jusqu'a ce que les rebords de jante 51 
viennent s'appliquer respectivement contre les f lanes 
opposes du bandage pneumatique. II est a noter, par 
comparaison des diagrammes A, B et C, que la dur£e d 1 action 
ou d 1 alimentation en fluide sous pression du v£rin 56 
de translation du demi-arbre mene* 40 est beaucoup plus 
courte que celle du verin 56 de translation du demi- 
arbre menant 39 et se termine peu de temps apres la 
fin de 1' action exerce*e sur la pe*dale 147, de sorte que 
le verin 56 du demi-arbre mene* 40 est alors mis a 
l 1 echappement ou n'est plus sous pression en revenant 
a l'£tat neutre Cq tandis que' le verin 56 du demi-arbre 
menant 39 reste sous pression pendant la majeure partie du 
cycle de f onctionnement . 
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Apres le rapprochement Joint If des.deux demi-arbres 
39, 40 (done apres la aaisie ou prise du bandage pneuma- 
tique 173 par les demi-jantes 50 de la roue 4), deux 
organea pneumatiques detecteurs de fin de course respec- 
tivement associes aux demi-arbres 39 , 40 controlent 
ou constatent que ceux-ci sont rapproches et autorisent 
alors leura verrouillage. lea deux demi-arbree 39, 40 sont 
alora positivement accouplds et verrouilles par la 
miae sous pression (par le conduit 98) du verin 102 
de translation de la broche de • verrouillage 89, 94 . 
Ce veVin 102, se trouvant initalement a 1'etat retracte 
eventuellement sous pression ^ aur le diagramme D, eat 
actionne suivant le creneau positif ^ d 2 a partir d'un 
inatant colncidant sensiblement avec la fin de 1- action 
exercee sur la pedale 147, done precedant de peu la fin 
de 1' action du verin 56 de translation du demi-arbre 
mene 40. Sous 1'action du verin 102, la broche de verrouil- 
lage 89 avance vers la gauche sur les figures 7 et 8 Jus- ' 
qu'k venir en butee centre le demi-arbre menant 3 9 : 
en repoussant lea cliquets 73 radialement vers l^exterieur 
dans leur position de verrouillage et d'accouplement 
positif. des deux demi-arbres 39, 40. le verin 102 de trans- ' 
latxon de la broche 8 9 rests sous pression pendant la majeure 
partxe du cycle de f onctionnement . Vers la fin de Sa 
'-course de verrouillage, la broche de verrouillage 89 94 
entraine la tige 11^ vera la gauche, de sorte qu'en f±a 
de course la came 121 a quitte le microdietributeur 
pneumatique 122 et actionne le microdistributeur pneumatique 
123 qui contr6le que les demi-arbres sont verrouilles 
et autorise la vidange du verin 56 du demi-arbre mene 
ou de droite 40 et le gonflage du bandage pneumatique 
qui a pour effet de faire reculer le demi-arbre 40 done 
la tige de piston 43 du verin 56 vera la droite, en rela- 
chant ainai un organe pneumatique de fin de courae 
avant qui- controls par suite 1- accomplissement de ce recul 
et autorise alors la montee du ba.ti pivotant 2. 
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- Apres le verrouillage des deux demi-arbres 
39, 40, le verin 56 du demi-arbre mene* 40 est done mis 
a l'^chappement pour revenir a l»etat neutre c^ et 
le gonflage du bandage pneumatique a lieu en commencant 

5 a un instant un peu plus tard que le de*but de l 1 act ion 
du verin de verrouillage 102 mais coincidant sensiblement 
avec la mise a l 1 echappement du v£rin 56 de translation 
du demi-arbre mene* 40. En partant de l'etat initial 
d^gonfle* 20, le gonflage a lieu, suivant le cr^neau 

10 positif eg sur le diagramme E, avec de l'air comprime* 

a haute press ion qui provoque ua l£ger recul, vers la droit e , 
du demi-arbre mene 39, ce d^placement absorbant le jeu 
de verrouillage existant entre la face 76 des cliquets 
de verrouillage 73 et la face 75 du moyeu 46 solidaire 

15 du demi-arbre menant 39, de fagon a assurer un accouplement 
rigide des deux demi-arbres 39, 40 en direction axiale. 
Ce gonflage a haute pression, du bandage pneumatique est 
interrompu automat iquement par un relais manome*trique 
ou manostat appro prie (en revenant a e Q sur le diagramme E) 

20 et, simultan^ment , un re*gulateur de pression (initialement 
a l'Stat neutre f^ sur le diagramme P) est mis en action 
suivant le cre*neau positif f^ f 2 sur le diagramme F 
pour maintenir la pression de gonflage- constante. X'air 
comprime" de regulation est asservi par un re*gulateur 

25 pneumatique r£gle* a la preeslon voulue de consigne avec une 
precision par exemple de + 1,4 millibar • Le gonflage 
a haute pression permet de gonfler plus rapidement avec 
interruption automatique par manostat des que la pression 
de consigne est atteinte • 

30 _ XJn peu apres le gonfLage du bandage pneumatique, 

les v£rins 12 du b§ti pivotant 2, qui £taient al'elat rsutreousans 
pression en extension complete h^ sur le diagramme H, sont 
actionnes en retraction suivant le cr^neau n£gatif h^ 
sur le diagramme H, ce qui provoque la lev^e du bati pivotant 2 

^ - Lorsque le bati pivotant 2 est en position haute, 
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celle-ci est contr8lee par un organe pneumatique de fin de 
course qui autorise alors le deblocage du dispositif de 
mesure 10 et 1 'avarice des. sabots 15. Ire verin de blocag 
153 du dispositif de mesure 10. en position haute, lequel 
verin etait initalement en position d • extension eventuel- 
lement sous pression l d sur le diagramme J, est actidnne 
dans le sens du deverrouillage, c'est-a-dire en retraction 
suivant le creneau ■ negatif ^ ;jg p 0ur deverroiiiller le 
dispositif de mesure 10, l'etat deverrouille etant 
contr&le par 1' organe pneumatique de fin de course 
de recul 188 qui autorise alors. la descents du dispositif 
mesure 10. 

En meme temps que ce deverrouillage X qui a lieu apres 
la mise en action de la regulation de pression de gonflage 
du bandage pneumatique) s'effectue I'avance des sabots 
1 5 par les verins 27 qui e"taient. initialement a l'etat 
retracte neutre ou sous pression en ^ sur le diagram- 
me 1 et qui sont actionnes en extension suivant le creneau 
positif l t 1 2 sur ce meme diagramme. Deux organes. pneu- 
matiques de fin de course controlent l'etat avance des 
sabots 15 et autorisent alors. la dcscente du bati pivo- 
tant 2 sur les sabots. 

- les verins 12 du batl pivotant, qui ont ete an- 
terieurement entierement Htractes de f aeon a maintenir 
le bati pivotant 2 dans sa position extreme superieure . 
de fin de course haute (pour laquelle les talons de - 
repos 16 de l'arbre porte-roue 3 se trouvent situes a un 
niveau plus haut que la surface superieure horizontals 
d'appui 17 des sabots 15) ', snht alors actives en extension 
partielle de descente sivant le creneau positif h^ h^ 
sur le diagramme H de. facon a abaisser et a faire reposer - 
le btti pivotant 2 par les talons de repos 16 sur les 
surfaces superieures planes horizontales 1 7 des. sabots 
1 5 qui sont maintenant situees en dessous de ces talons 
de repos 16. le bandage pneumatique 173 se trouve alors 
eleve au-dessus de la plate-forme de base 1 du bati 
fixe et en contact tangentiel presse avec le tambour de 
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reaction 29. En quittant la plate-forme de base 1 par 
elevation au-dessus de celle-ci, le bandage pneumatique 
173 n'appuie plus sur la pedale 147 qui peut alors 
reprendre sa position initiale sortie ou en saillie vers le 
5 haut grace par exemple a un moyen de rappel £lastique 
incorpore* a cette pedale. Un organe pneumatique de fin 
de course contr6le que le bati pivotant 2 repose sur 
les sabots 15 et autorise alors l'avance du chariot 132. 

- Un peu avant le d£but du mouvement de descente 
10 partielle du bati pivotant 2 pour venir en appui sur le 

sommet 17 des sabots 15, le v£rin 152 de descente du 
dispositif porte-capteurs de mesure 10, qui etait 
initialement a l'^tat r£tracte* sous pression en k Q sur le 
diagramme K, est active en sens inverse c'est-a-dire en 

15 extension suivant le cr^neau positif k^ pour abaisser 
le dispositif de mesure 10 sur le bandage pneumatique 173, 
de facon que les organes palpeurs de bande de roulement 
148 viennent en appui £lastiquement "presse* sur la bande de 
roulement du bandage pneumatique 1 73 . 
.20 - Le v£rin 142 de translation du chariot 132, qui 

£tait initialement a l'€tat r£tracte* neutre ou sous pres- 
sion en rig sur le diagramme N, est alors active en extension 
suivant le creneau positif n^ n 2 pour d^placer le chariot 
132 vers la droite sur les figures 1 et 2 jusqu'a ce que la 

25 partie menante 140 de l'embrayage pneumatique 131 soit 
embolte'e sur la partie men£e 141 de celui-ci. Uh organe 
pneumatique de fin de course contrdle que le chariot 132 
est avance* et autorise 1* application des organes t&teurs 
de fLancs 149 contre le bandage pneumatique et le verrouil- 

30 lage du chariot 132. 

- Le chariot 132 est ensuite verrouille* en direction 
horizontale par le verin de blocage 144 initialement 

a I'^tat r^tracte eventuellement sous pression j>q sur le 
diagramme P et qui est active* en extension suivant le 
35 creneau positif p^ sur ce diagramme. Un organe pneuma- 
tique de fin de course controle que le chariot est verrouil- 
le et autorise son bridage . 
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- En m£me temps, les v£rins 169 de retenue des organes 
tateurs de flanc 149, qui 6taient initialement a l'e*tat 
sous pression en extension en m^ sur le diagraxome M, 

sont actives en retraction suivant le creneau n£gatif 
m,| m^, de sdrte que les organes t&teurs deianc 149 
sont applique's par contact elastiquement presse au moyen 
des ressorts de traction 1 69 contre les cote's respectif s 
opposes du bandage pneumatique 173- 

- Les verins de bridage 143 du chariot 132, qui 
etaient initialement a l'e"tat en extension eventuellement 
sous pression ear^ sur le diagramme R, sont ensuite actives 
en retraction (ou vidang£s) suivant le creneau ne*gatif 

r 2 pour immobiliser le chariot 132 en direction 
verticale. Un manostat contr&le par manque de pression 
que le chariot 32 est bride et autorise alors I'accou- 
plement pneumatique de l'embrayage 131. 

- Peu de temps apres, l'embrayage a commande pneumatique 
131, qui etait initialement a l'etat debray£ ou sans 
pression s Q sur le diagramme S, est active^ pneumatiquement 
suivant le creneau positif s^ s^ de facon a etre embraye 
par mise en prise pneumatique a fliction des de\ix parties 
reunies respectivement menante 140 et menee 141 de 
l'embrayage". Un manostat contrdle que l'embrayage est 
gonfle et autorise la mise en rotation de 1'arbre 

39 - 40 par le moteur 135. 

Un indicateur de pression ou manometre indique si le 
bandage pneumatique. est gonfle* a la pression voulue. line 
signalisation visuelle par lampes-rtemoins lumineuses 
indique par exemple par un voyant vert si la pression 
est dans la tolerance admissible (e*cart m^Y-imal de 
± 10 g) ou si elle differe d'au moins 10 g de la 
pression de consigne impose e . Si la pression desiree 
est obtenue, le cycle de mesure automatique de*marre. 

- Le moteur electrique 135 est alors mis en marche 
dans un sens de rotation au temps pendant une dure*e 
determine correspondant a une ou plusieurs revolutions 
du. bandage pneumatique 173 avec mesures concomitant es 
executees par les capteurs du dispositif 10 sur le 
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bandage pneumatique 173 tournant dans un sens de rotation 
puis le sens de rotation du moteur 135» done du 
bandage pneumatique 173, est inverse h l 1 instant et 
les mesurea sont recommenc£es sur le bandage pneumatique 
1 73 tournant en sens contraire pendant une dur£e de pr£f 6- 
rence 6gale h la premiere. 

- A la fin des operations de mesure au temps 

a lieu la lecture des r£sultats de mesure affich.es ou 
enregistre*s, le moteur eiectrique 135 est arrets et 
une servo-command e eiectromagnetique provoque la fin du 
cycle de f onctionnement du syteme pneumatique en 
ddclenchant les operations suivant es qui ont lieu 
simultanement par exemple : 

- lies capteurs de mesure de flancs 149 sont recule*s 
(de facon h 6tre £cart6s du bandage pneumatique 173) par 
mise sous pression d' extension des verins 169 en m^ sur 
le diagramme M, de sorte qu'ils retournent a leur etat 
initial m^ entierement en extension ; 

- L' action du re*gulateur de pression de gonflage 
cesse en f 2 sur le diagramme F , de sorte que le 
re*gulateur de pression est ramene a son etat initial 
inactif ou neutre avec coupure du circuit pneumatique 
de gonflage k haute pression et de regulation et vidange 
ou d£gonflement du bandage pneumatique suivant le 
cr^neau posit if g 2 sur le diagramme G ; 

- Xe v&ln 56 du demi-arbre mene 40, qui etait h l'etat 
initial, d'echappement en Cq sur le diagramme C, est mis 
sous pression d 1 extension suivant le cr^neau posit if 

£3 £4 pour rapprocher de nouveau au maximum le demi-arbre 
mene 40 du demi-arbre menant 39 de facon a retablir un jeu 
entre la face de blocage 76 des cliquets de verrouillage 
73 et la face de retenue conjugu£e 75 sur le demi-arbre 
menant 39 pour pouvoir facilement d^verrouiller les cliquets 
73 ; I'organe pneumatique de fin de course mentionne* 
precedemment contrdle alors que le demi-arbre 40 a 1 est 
rapproche du demi-arbre 39 (le demi-arbre 39 avance lorsque 
la pression de gonflage dans le bandage pneumatique est pratique 
ment nulle ) et autorise le deverrouillage des demi-arbres. 
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- J/ambxayage 131 est debraye" pneumatiquement par vidange 
en s ? sur le diagramme S 

- Le chariot 1.32 est deverrouille' par retraction- du verin 
doblocage 144 en p^ sur le diagramme P; 

5 -Le chariot 132 est debride-en activant les verins 143 de 

bridage en extension en r . 2 sur le diagramme E. 

Un organe pneumatique de fin de course controle que le 

chariot 132 est deverrouille et autorise alors le recul du 

chariot vers la droite. qui s'effectue ensuite par -activation du 
l0 verin 142 en extension n 2 sur le diagramme ¥ (a la condition 

que la pression soit nulle dans 1'embrayage .13.1 et que le chariot 

soit debridS). 

Un organe pneumatique de fin de course precite , situe 
dans un zone intermedials, contrdle alors que le chariot 
5 recule et autorise la remontee du- bati pivotant 2 des- que le 
chariot. 132 est suffisamment recule". les verins 12 sont alors 
actives en retoac tion ' suivant le creneau negatif L:h. en 
provo quant 1» elevation du bati pivotant 2. ' 

Un organe pneumatique de fin de course contr8le que "Le 
bati pivotant 2 est en position haute, et autorise alors le 
recul des sabots 15 et la remontee. du dispositif de mesure 10. 
Les verins 27 sont alors actives en retraction en 1„ sur le 
diagramme L pour faire reculer les sabots 15 et le verin 152 
est active en re'traction en k' 2 sur le diagramme K pour provoquer 
l'elevation du dispositif de mesure 10. L'organe pneumatique -de 
-fin de course 212 contrdle alors que le dispositif de mesure 10 
est remonte, c'est^a-dire s-est eearteOdu bandage pneumatique 
et autorise le verrouillage du dispositif de mesure 10 par 
activation du verin 153 en extension en h sur le diagramme J. 

Deux organes pneumatiques de fin de course prfetfe arrfroleat^nas 
sabots 15 sont recules et autorisent I'abaissement du bataTplTtant 
2 en activant les ve'rins 12 en. extension complete' suivant le 
creneau positif h ? hg sur le diagramme H jusqu'a ce que le 
bati pivotant 2. repose sur les semelles inclinees 18 des sabots 
15. A la fin de ce mouvement de descente, le bandage pneumatique 
173 vxent appuyer de nouveau sur la pedale 147 de la plate-forme 
1 et cette action contr6le ainsi que le bati pivotant 2 est 
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descendu en autorisant alors l^cartement des demi - arhres 39, 
40 en vue de permettre l 1 extraction et 1 1 enlevement ou le 
dechargement du bandage pneumatique . 

Le verin 102 est alors active* en retraction en sur 'le 

5 diagramme D de facon a provoquer le deverrouillage des demi - 
arbres 39, 40 par recul de la broche de verrouillage 89, 94 
vers la droit© . Des que cette broche a suffisamment recule , le 
ressort de rappel 124 repousse la tige 118 vers la droite 
jusqu'a son arret par la bute*e 177, de sorte que la came 121 

10 a alors quitte le micro dis tri but eur pneumatique 123 pour 
venir en contact avec la micro dis tribut eur pneumatique 1 22 
qui contrSle alors que les demi -arbres 39, 40 sont deverrouilles 
et autorise la vidange ou mise a 1 1 echappement des verins 56 
de ceux-ci. 

15 Les vgrins 56 de demi -arbres 39, 40 sont alors actionnes 

en retraction respectivement suivant les creneaux negatifs 

b^b^ sur le diagramme B et c^-Cg sur le diagramme G en provoquant 

ainsi l'ecartement de ces demi -arbres* . • 

Des organes pneumatiques de fin de course controlent alors 

20 que- les demi -arbres 39, 40 sont ecartes et autorisent la vidange 

ou mise a 1 1 echappement des verins 56 de ceux-ci ainsi que 

1' interruption de la vidange ou du degonflement du bandage 

pneumatique. Les verins 56 respectivement des demi-arbres 39et40 

sont alors vidanges respectivement en b. et en c^ sur les 

4 b 

25 diagrammes B et C et la voie de degonflement ou d f echappement 
d'air comprime du bandage pneumatique est fermee en g 2 sur le 
diagramme (K 

L 1 op era t eur procede alors a 1" enlevement du bandage 
pneumatique contrCle de la machine (ce qui termine le cycle de 
30 travail complet sur la figure 16) et procede a la mise en 
place d'un nouveau bandage pneumatique a contr8ler afin de 
provoquer la repetition d.u cycle de f onctionnement de la 
machine . 

Tous les verins pneumatiques sont avantageu semen t alimentes 
35 en air comprime a la pression generale de la source ou central 
de production d'air comprime a l f exception d'une part de 
I 1 alimentation en extension du verin 56 du demi-arbre mene 40 
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qui se fait a une pression inferieure de 2 bars a celle de la 
pression generale precise, a 'autre part des verins 12 commandant 
la descente du bati pivotant qui sont alimentes sous une pression 
par exemple de 4 bars et enfin du gonflage de l'embrayage 
pneumatique 131 qui se fait a une pression maximale par 
exemple de 7,7 bars. 

Les diverses operations ou actions executees par la machine 
se font sous la dependance d'organes de securite de fin de 
course autorisant ou interdisant ces operations en constituant 
ainsi.des moyens de validation et d« invalidation. Ces organes 
ont 6t4 decrits ici comme etant des elements ou microdistributeurs 
pneumatiques mais 11 est evident que tous autres types d'organes 
de securite, tels que des organes electromagnetiques, electrlques , 
electroniques, hydrauliques , mecaniques, peuvent aussi etre 
employes. 

Bien entendu, 1< invention n-'est nullement limitee au mode, 
de realisation decrit et represents qui n'a ete donne qu'a 
titre d' exemple. En particulier, elle comprend tous les moyens 
constituant des equivalents techniques des moyens decrits ainsi 
que leurs combinaisons si celles-ci sont exeeute>s selon 
l'esprit de l'invention et mises en oeuvre dans' le cadre des 
revendications qui suivent . 
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REYENDICATIONS 



1. Machine de contr8le automaiique de qualite d 1 uniformity 
de bandages pneumatiques gonfles sous charge radiale notamment 
a rayon constant, du type comprenant un arbre porte-roue 
rotatif menant sensiblement horizontal, entraine* par des 

5 moyens moteurs, pourvu d'une jante de roue porte-bandage et 

monte sur un bati mobile qui pivote par actionnement individuel 
reversible autour d f un axe de rotation horizontal fixe 
sensiblement parallele audit arbre porte-roue et repose en 
position relative de contrQle sur un appui simple de calage 

10 a position re*glable selectivement, ainsi qu'un tambour de reaction 
mene en contact tangentiel roulant avec un bandage pneumatique 
a contrfiler et librement tournant autour d'un arbre porte- 
tambour horizontal qui est parallele audit arbre porte-roue et 
monte dans des paliers relics a des moyens dynamome'triques, 

15 caracte'risee en ce que ledit arbre porte-roue avec ladite 

roue se compose de deux segments ou moitids d* arbre portant 
chacun une denri -jante et positivement accouplables en £tant 
coaxialement alignds en prolongement mutuel, separables et 
respectivement mobiles longitudinalement en sens contraires 

20 par commande individuelle en translation rectiligne de 

rapprochement jointif et d 1 dcartement mutuels de part et d* autre 
di plan vertical Equatorial fixe de ladite roue, tandis que ledit 
appui est deplacable vers une position inactive permettant 
l'abaissement dudit b&ti mobile et il est prevu des moyens 

25 d 1 appui a hauteur de portSe de contact selectivement reglable 
pour ledit bUti mobile en position abaisse*e de reception et 
de prise ou devacuation de bandage pneumatique a. contrSler. 

2. Machine selon la revendication 1 , caract£rise*e en ce 
que I 1 arbre porte-tambour pre'cite' est, d'une facon connue en 

30 soi, h position relative reglable en translation rectiligne 

perpendiculairement a l 1 arbre porte-roue precite pour variation 
selective de sa distance a ce dernier, en e"tant par exemple 
porte§ par un chariot conduit deplagable le long d'une glissiere 
de guidage sensiblement horizontale. 
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3* Machine selon la revendication t ou 2, en i>articulier 
pour bandages pneumatiques sans chambre a air, h moyehs de 
gonflage et de degonflement automat i que s, caracterisee par 
une plate-forme horizont ale basse de. reception et d 1 Evacuation 
5 par roulement des enveloppes de bandage pneumatique , situEe 
sous les demi -jantes porte-bandage pneumatique de l'arbre 
porte-roue precit'e et de preference par des moyens de mise en 
marche du cycle operatoire de ladite machine,, act ionnes ou 
actives par le bandage pneumatique a- controller mis en place- sur 
10 ladite plate-forme, lesdits moyens e~tant eonstitues jjar exemple 
par une pedale de" command e monte*e dans ladite plate-forme. 

4o Machine selonl'une des rev endicat ions precedences, 
caracterisee en ce que les moyens d'appui precites. sont 
constitues par au mOins -une parol plane d f assise ±uelinee de haut 
15 en bas et sensiblement parallele a l'axe de rotation du bati 

pivotant pre'cite' en <§tant a position s^lectiveMent re*glable rela- 
tivement audit b&ti pivotant par deplaceinent horizontal h 
translation rectiligne perpendiculairement audit axe de rotation,, 

5. Machine selon la revendicatipn 4 , . caracterisee en ce 
20 que 1' appui simple de calage precite est situ^ a un niveau 

constant en etant deplagable Tiorizontalement , hors de la trajectoire 
de debattement de la partie du b&ti pivotant precite cooperant 
avec ledit appui de preference en synchronisme avec les moyens 
d 1 appui precites, par exemple par translation rectiligne 
25, perpendiculairement a l'axe de rotation dudit. bati . pivotant «, 

6 . Machine selon la revendication.5 , caracterisee en ce 
que chaque parol plane d* assise inclinee preci tee est solidaire 
ou invariablement li£e k un appui de calage precite -associe* 

qu r est forme par exemple par une semelle d' appui a surface.. 

30 superieure plane horizontale lesdites parol inclinee et 
semelle d 1 appui etant portees par un sabot' eommuh a position 
reglable selectivement par un moyen de commande individuelle 
associe sur une glissiere de guidage correspohdante* 

7« Machine selon la revendi cation g , caracterisee par une 

35 paire de sabots precites disposes respectivement sous les 

palierc respectifs des segments d'arbre- porte-roue precites et 
deplacaLles cimultanement en synchronisme.- 
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8. Machine selon la revendication 6 ou 7, caracterisee 
par une "butee reliable d 1 arret ou de fin de course pour 

chaque sabot pr£cite, dEfinissant la position de service 
actuellement desir^e de la parol plane inclinee precitee. 

9. - Machine selon l 1 ensemble des revendications 7 et 8, 
caracterisee par des moyens de commande simultanee ou 
synchronisee de la paire de butees d 1 arret pr^cites, constitues 
par exemple par deux verins m^caniques respectifs a vis et a 
6crou couples desmodromiquement . 

10. Machine selon la revendication 8 ou 9 > caracterisee 
en ce que le moyen de c ommand e individuelle de chaque sabot 
precit6 comprend un vdrin lin^aire horizontal a fluide sous 
press ion dont le cylindre est solidaire dudit sabot et dont 
la tige de piston est relive a la butee d 1 arret associ^e 
precitee. 

11. Machine selon I'une quelconque des revendications 
pr^cedentes, caracterisee en ce que le bati pivotant 
precite est sensiblement symetrique par rapport au 
plan vertical Equatorial precite et se compose de deux bras 

20 paralleles transversalement espaces, respect ivement articules 
coaxialement par une extremite au bati fixe de ladite machine 
et de preference reunis par une traverse a leur extremite 
oppos^e portant les paliers des segments d'arbre porte-roue 
precit^s, chaque bras etant en outre articule a la tige de 
2 5 piston d'un v^rin de commande a fluide sous pression dont le 
cylindre est articule* de facon tourillonnante audit bati 
fixe, le tambour precite etant place entre lesdits bras. 

12. Machine selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterisee par un ensemble d l exploration 

5° et de mesure a capteurs de deplacement, connu en soi, pour 
detecter les defauts geometriques de l f enveloppe de bandage 
pneumatique a controler montee sur la roue precitee et comportant 
au moins un et de preference deux organes palpeurs jumeies a 
roulette venant en contact radial sensiblement normal avec la 

35 bande de roulement de ladite enveloppe de bandage pneumatique 

et deux organes tateurs a roulette venant en contact transversal 
sensiblement normal respect ivement avec les flancs opposes de 
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ladite enveloppe de bandage pneumatique, de part et d' autre de 
celle-ci, ledit ensemble etant porte par une console en 
etrier porte-capteurs mobile, symetrique par rapport au plan 
vertical equatorial precite et montee sur le bati pivotant 
-> precite en regard de ladite roue, de facon a pouvoir gtre 
alternativement rapprochee radialement de ladite enveloppe 
de bandage pneumatique pour embrasser celle-ci et ecartee de 
celle-ci. 

13- Machine selon la revendication 12, caracterisee en ce 
que 3a console porte-capteurs precitee est montee au-dessus 

de la roue precitee en etant reliee a un verin lineaire a 
course reglable respectivement d- elevation en position inactive 
retractee et de descente en position active abaissee, ladite 
console etant verrouillable notamment en position relevee par des 
moyens de blocage, par exemple par systeme de broche et de trou 
actionnes par un verin d' immobilisation. 

14- Machine selon la revendication 12 ou 13, caract^rl^e'e 
en ce que chaque organe palpeur de bande de roulement precite' 
est monte sur la traverse superieure de la console en etrier 
precitee en etant a position relative selectivement reglabie 
par deplacement le long de ladite traverse tandis que chaque 
organe tateur de flane precite est monte sur une branche de 
ladxte console en etrier de facon a gtre selectivement reglable 
en position relative par deplacement le long de ladite branche, 
chaque branche etant variable en position relative le long de 
ladxte traverse d etrier et chaque organe capteur etant 
sollicite par un ressort de rappel vers la position de contact 
elastiquement presse centre !■ enveloppe de bandage pneumatique 
precitee, chaque organe tdteur de flanc etant de preference 
relie' a. un verin lineaire destine a 1'ecarter de ladite 
enveloppe de bandage pneumatique. 

15- Machine selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, a groupe motoreducteur d'entrainement de 
l'arbre porte-roue precite, relie a celui-ci par un 
accouplement, caracterisee en ce que ledit groupe est monte 
sur un chariot mobile en translation horizontals rectiligne sur 
une glissiere de guidage par un organe servo-mot eur tel qu'un 
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v£rin lineaire a double effet pour pouvoir etre rapproche* et 
eioigne alternat ivement d'une extremity libre dudit arbre 
porte-roue-a laquelle il est seiectivement accouplable 
temporairement par un embrayage par exemple du type cylindrique 
5 a friction a commande pneumatique, a partie menante montee sur 
l f arbre de sortie dudit groupe et separable, par ecartement 
coaxial, de la partie menee montee sur ladite extremite libre 
dudit arbre porte-roue. 

16. Machine selon la revendication 15, caracterisee par 
10 au moins un moyen ou v^rin de bridage du chariot precite* pour 
l'immobiliser en direction verticale et eventuellement 
horizontale. 

17- Machine selon l f une quelconque des revendications 
prec^dentes, caracterisee en ce que chaque demi-arbre porte-roue 

15 precite est monte tournant coaxialement dans un support non 
tournant formant coulisseau axialement mobile en translation 
rect i 1 ign e par des moyens de c omman de individuelle associ^s 
et constitu^s de preference par un fourreau tubulaire monte 
longitudinalement coulissant dans une virole conjuguee solidaire 

20 du bati pivotant precite, l'un desdits demi-arbres porte-roue 
etant menant et seiectivement accouplable, par son bout extreme 
libre oppose a la roue precitee, aux moyens moteurs precites 

tandis que l 1 autre demi-arbre porte-roue est mene et entraine 
par ledit demi-arbre menant au moyen d'un joint d'accouplement 

25 rigide temporaire commande a entrainement instantane. 

18. Machine selon la revendication 17, caracterisee en 
ce que chaque fourreau precite constitue la tige de piston 
alternatif creuse d f un verin lineaire a fluide sous pression 
a double effet dont le cylindre est forme par la virole associee 

30 precitee ou prevu dans celle-ci, chaque fourreau etant pourvu 
de moyens antivireurs constitueB de preference par au moins 
une broche sensiblement horizontale, solidaire dudit fourreau 
et monte e coulissant e longitudinalement dans au moins un palier 
de guidage solidaire du bati pivotant precite. 

35 1 9« Machine selon la revendication 17ou 18, caracterisee 

en ce que les deux demi-arbres porte-roue precites ont 
respect ivement des extremites voisines cooperantes conjuguees 
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s'emmanchant mutuellement de preference de fac'on £tanche lors 
de leur rapprochement jointif et comportant des moyens de 
verrouillage commande re*ciproque eventuellement .combiners avec 
le joint d'accouplement precite* ou constituant celui-cio 

20. Machine selon la revendication 19, caracteris£e en 
ce que les moyens de verrouillage precites se composent : d 'au moins 
un Element de blocage mobile, "porte par I'extremite dVaccouple- 
ment de l'un des deux demi -arbres porte-roue -precites et 
susceptible, en position relative active., d'entrer en prise 
avec un. element de retenue conjugue solidaire de i'extremite 
d'accouplement de 1 'autre demi-arbre porte-roue, de facon' a 
empecher tout mouvement axial de separation des deux demi - 
arbres, des moyens de commande de verrouillage etant prevus surle 
demi-arbre mentionne* en .premier lieu pour amener seleetiyement 
ledit element de blocage respectivement dans ladltei position active 
et dans la position inactive . ou il est degage dudit element ' de 
retenue . " 

21 o Machine selon la revendication 20, caracterisee en 
ce que chaque element de blocage precite est constitue par 
ur/cliquet a talon pivotant formant griff e ^articui^ au demi- 
arbre porte-roue precite associe, de preference dans l f ext remit e 
creuse de celui-ci,autour d'un axe de rotation event ueliement 
s ensiblement perpendiculaire a 1 1 axe . longitudinal commun de 
la ligne d ! arbres porte-roue, pour pouvoir pivoter parallelement 
a un plan passant par .ledit axe longitudinal .commun et • - • 
penetrer dans l'extremite d'accouplement creuse de l 1 autre 
demi-arbre porte-roue precitg, 1« element de retenue precite ' 
correspondant etant constitue par un. epaulement ou bee 
d'accrochage interne de 1' extremite* creuse dudit autre demi-. 
arbre porte-roue, tandis que les moyens de commande de 
verrouillage precites comprennent d'une part au moins un 
ressort de rappel automatique en position inactive ou deverrbuillee 
par pivotenent axipete et d 1 autre part une came ou rampe 
mobile de poussee en position active ou verrouillee par 
pivotenent axifuge 

22c Machine selon la revendication 2i , caracterisee par. 
plusieure cliquets precites. re*part is cirebnf grentiellement et 



10 
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actions synchrony •^f^ tofllM i-«* coulissante 
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av ant le d.verrouHlag. dee 
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dans leur etat accouple. 

26* Machine selon l 1 ensemble de la revendication 23 ou 2£ 
et de la revendication 25, caracterisee en ce que la broche 
de verrouillage precitee est reliee unidirectionnellement , par 
son extremite opposee, a une came ou rampe de commande 
cooperant alternativement et separement ou successivement avec 
deux organes de validation et d 1 invalidation formant relais 
pilotes ou directeurs d'asservissement pour le gonflage et 
le degonflement precites par detection des positions relatives 
respectives de fin de course de verrouillage et de debut de 
course de deverrouillage de ladite broche, des moyens 
automatiques de rappel par exemple elastiques par ressort 
etant prevus pour ladite came pour la ramener a sa position 
initiale apres le commencement de la course de deverrouillage 
de ladite broche „ 

27. Machine selon la revendication 26, caracterise*e 
en ce que la came precitee est solidaire d'une 
tige montee coaxialement de facon glissante et tournante 
dans la broche deverrouillage precitee en depassant de 
celle-ci et solidaire d'une but^e mobile susceptible 
de venir en contact avec ladite broche pendant la course 
de verrouillage de cette derniere pour entraihement de 
ladite tige dans ce sens seulement, le ressort de rappel 
precite tendant constammeht a repousser ladite tige en sens 
contraire . 
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